Stadtvertretung Ribnitz-Damgarten

PROTOKOLL

der Gemeinsame Sitzung des Ausschusses fiir Stadt- und Ortsteilentwicklung, Bau und
Wirtschaft, des Ausschusses fiir Ordnung, Sicherheit und Verkehr und des Landwirt-
schafts- und Umweltausschusses der Stadtvertretung Ribnitz-Damgarten am 08.05.2018

Beginn: 17:00 Uhr
Ende: 19:03 Uhr

Tagungsort: Rathaussaal Rathaus Ribnitz, Am Markt 1, 18311 Ribnitz-Damgarten

Anwesenheit

Vorsitz

Herr Manfred Widuckel

Mitglieder

Herr Volker Bastian

Herr Steffen Borsch

Frau Birte Buchin

Herr Andreas Dietzel
Herr Helge Eggersmann
Herr Rolf Giinther

Herr Hans-Dieter Hansen
Herr Detlef Hauschild
Frau Sylvia Hotal}

Herr Wilfried Kollinger
Herr Hans-Dieter Konkol
Herr Eckart Kreitlow

Herr Christian Krienke

Frau Christel Lesche-Panizza

Herr Reinhardt Réwer
Herr Horst Schacht
Herr Werner Schork
Herr Jens Stadtaus
Herr Stefan Stuht

Herr Volker Teske

anwesend

anwesend

nicht anwesend
anwesend
anwesend

nicht anwesend
nicht anwesend
nicht anwesend
anwesend
anwesend
anwesend
anwesend
anwesend
nicht anwesend
anwesend

nicht anwesend
anwesend
entschuldigt
nicht anwesend
entschuldigt

nicht anwesend



Herr Udo VoBf3
Herr Hans-Edo Wiedenbeck
Herr Axel Zihlsdorff

Verwaltung
Herr Guido Keil
Herr Heiko Korner

Herr Heiko Werth

Schriftfithrer
Herr Michael Kresin

Herr Ingo Woyczeszik

19 Biirger

Herr Rainer Horenburg (Umweltplan)

entschuldigt
anwesend

nicht anwesend

anwesend
anwesend

anwesend

anwesend

nicht anwesend

anwesend (fiir 6ffentlichen Teil)

anwesend (fiir 6ffentlichen Teil)

Herr Frank Ilchmann anwesend

Herr Robert Niemeyer anwesend (fiir 6ffentlichen Teil)

Tagesordnung

offentlicher Teil:

1 Er6ffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgeméfen Ladung und der Beschlussfa-
higkeit

2 Feststellung der Tagesordnung

3 Vorstellung des Entwurfes der Fortschreibung des Larmaktionsplanes der Stadt Ribnitz-
Damgarten

4 Anfragen/Mitteilungen

nichtoffentlicher Teil:
5 Auskiinfte/Mitteilungen

TOP1  Er6ffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgeméfen Ladung und der Beschlussfahig-

keit

Herr Ausschussvorsitzender Widuckel eroffnete die Sitzung, begriifte die Anwesenden und stellte die

ordnungsgeméife Ladung fest.

TOP 2  Feststellung der Tagesordnung

Es wurden keine Anderungsantriige zur Tageordnung gestellt.



TOP3  Vorstellung des Entwurfes der Fortschreibung des Larmaktionsplanes der Stadt Ribnitz-
Damgarten

Herr Horenburg stellte anhand einer Powerpointprésentation die wesentliche Inhalte des Entwurfes des
Larmaktionsplanes vor (siche Anlage zum Protokoll). Dabei hob er hervor, dass der Larmaktionsplan
nur einen Rahmen darstellt und Leitlinien aufzeigt. Er enthélt keine Festsetzung dhnlich einem Bebau-
ungsplan. Auch miissen im Vorfeld der Umsetzungen von vorgeschlagenen Malinahmen weitere Un-
tersuchungen (Verkehrsfliisse u.4.) erfolgen.

In der anschlieBenden Diskussion duflerte Herr Kreitlow Zweifel, ob die ausfithrenden Tiefbaufirmen
auch fachgerecht arbeiten werden, insbesondere betreffend neuer Asphalttechnologien. Auch regte er
an, die Strafie ,,Am See* nicht durchgéngig mit 30 km/h zu beschildern. Teilbereiche ohne Bebauung
konnten auch mit 50 km/h befahren werden.

Herr Horenburg nahm Herrn Kreitlow die Sorge betr. einer mdglichen nicht fachgerechten Ausfiihrung.
Die korrekte Arbeit ist bei Fachfirmen regelmiBig gegeben. Auch erfolgen immer Uberpriifungen durch
Fachleute, wie beauftragte Ingenieurbiiros, Gutachter u.4. . Einen Wechsel der Geschwindigkeiten in
der StraBie ,,Am See* empfahl er nicht, da dieses die Kontinuitit des Verkehrsflusses zerstdren wiirde.
Im Ubrigen braucht es fiir die Akzeptanz neuer Geschwindigkeiten gem. Studie im Schnitt 3 Jahre

Herr Widuckel sah in alternativen Antrieben einen Losungsansatz fiir die Larmprobleme. Hierzu sei al-
lerdings ein Umdenken in der Gesellschaft notwendig. Dem widersprach Herr Horenburg teilweise in-
dem er darauf hinwies, dass die Rollgerdusche der Rédder immer laut sind, auch bei Elektrofahrzeugen.

Herr Dietzel legte dar, dass mit Geschwindigkeitseinschrdnkungen der Larm nur von einer Strafle auf
die andere verlegt werde. Es miissen im Weiteren zwingend die Verkehrsfliisse untersucht werden. Auch
fehlt ihm in der Planung der Aspekt des Umweltschutzes, konkret der Abgase. Herr Horenburg erliu-
terte, dass fiir eine Gesundheitsgefahrung die Belastungen nicht hoch genug seien. Dieses ist fiir Rib-
nitz-Damgarten kein Thema. In diesen Zusammenhang verwies er auf andere deutsche Ballungszentren.

Ein Biirger hinterfragte, warum eine Ausweisung von 30 km/h einschlieBlich der Einbau von larmopti-
mierter Asphalt nicht in der gesamten Stadt erfolgen kann. Herr K&rner hielt es fiir moglich, dass bei
anstehenden Stralenbaumafinahmen — so aktuell in der Bahnhofstrafle - larmoptimierter Asphalt zum
Einsatz kommen kann, wenn Effekt und Reduzierung gesichert seien. Separate Baumafilnahmen nur zum
Einbau von larmoptimierten Asphalt schloss er aus. Herr Horenburg ergénzte, dass der larmoptimierter
Asphalt auch nur unwesentlich teurer als der Standartasphalt ist.

In Bezug auf die Nennung von ruhigen Gebieten empfahl Herr Schacht die Klosterwiesen, Bereiche des
Boddenwanderweges sowie die Torfstiche an der Recknitz in Damgarten. Auch informierte er, dass die
Barther Strafle mit lirmoptimierten Asphalt gebaut werden soll. In der Langen Stra3e favorisiert er die
bestehenden 30 Km/h. Die 30 km/h in der StraBe Am See begriifit er. Als weiteren Problempunkt be-
nannte er den Bereich Danziger Strafle / Boddenstral3e. Hier gibt es ein erhebliches (nichtliches) Larm-
problem durch den LKW Verkehr der Getreide AG, die ihre Lagerhallen auf dem Gelédnde ehem. Best-
wood haben und regelméBig die Boddenstralle nutzen.

Ein Biirger hinterfrage die Meinung der Stadt zur den Inhalten der Lirmaktionsplanung. Herr Korner
stellte dar, dass alle im Larmaktionsplan benannten MalBnahmen mit der Stadtverwaltung besprochen
sind und nach Beschlussfassung die Plane fiir die néchsten 5 Jahre sind. Betr. der ruhigen Gebiete wies
er auf die Beachtung der stiddtebaulichen Ziele hin. So grenzt der fiir eine Wohnbebauung préadestinier-
te Bereich der ehemaligen Kreisverwaltung (Damgartener Chaussee 40) direkt an den Boddenwander-
weg.

Herr Konkol erinnerte daran, dass die Straen im Stadtgebiet verschiedene StraBenbaulasttridger haben,
die ggf. in die Pflicht zu nehmen sind. Eine bloBe Verlagerung des Verkehrs von einer Strafle auf die
andere lehnte er auch ab. Die Planungen miissen im Weiteren konkretisiert werden, wobei den Ver-
kehrsfliissen wesentliche Beachtung gegeben werden muss.

Herr Horenburg machte hieraufhin nochmals deutlich, dass verkehrsplanerische Untersuchungen der
Umsetzung von MaBnahmen vorangestellt werden miissen. Weiterhin erginzte er, dass es die Zielstel-
lung sein muss, den Verkehr weitestgehend auf die Ortsumgehung zu verlagern. Hierauthin machte Herr

3



Werth darauf aufmerksam, dass ein grofler Anteil am Verkehr der eigene innerstidtische Verkehr ist,
u.a. durch Anlieger. Auch empfahl er, als ruhige Gebiete bebaute Gebiete in Betracht zu ziehen und
nannte den Bereich des Klosters.

Frau Buchin wies darauf hin, das seit Festlegung der 30 km/h fiir die Strale Am See sich der Fahrzeug-
verkehr in den Innenstadt erhdht hat.

Herr Schacht informierte iiber seine Beobachtung, dass auch bei Stau in der Langen Strasse keine er-
hohte Frequentierung der StraBe Am Klosterteich ersichtlich ist. Herr Widuckel und Herr Dietzel wie-
sen darauf hin, dass dieses auch nicht erwiinscht ist.

Eine Biirgerin beméngelte das Fehlen von Naherholungsgebieten in Ribnitz und kritisierte den unge-
pflegten Zustand der Innenstadt. Herr Widuckel konnte dieses nicht nachvollziehen. Weiterhin stellte er
klar, dass das die Verkehrslosung fiir die Lange Stra3e aus seiner Sicht trotz verschiedener Probleme
wie FuBlgéingerquerungen und Ampelschaltungen derzeit die Ideallosung darstelle. Eine Optimierung
der Nutzung der Ortsumgehung unterstiitzte er.

Herr Dietzel machte nochmals deutlich, dass die Thematik Straenverkehr immer ein wiederkehrendes
Thema in den Ausschiissen sei. Aus seiner Sicht ist der wichtigste Punkt tiberhaupt der LKW Verkehr.
So miisse u.a. dafiir gesorgt werden, dass nur LKW's die StraBe Am See befahren diirfen, die dort auch
tatsdchlich ,,Anlieger sind. Hier ergénzte ein Biirger, dass auch in der Bahnhofstra3e der LKW-Ver-
kehr ein Problem darstelle.

Die anwesenden Biirger und Ausschussmitglieder brachten weitere Vorschldge ein, so die Anlage einer
Verkehrsinsel in der Strafle ,,Am See* oder eine Umwandlung von Teilen der Langen Strafle in einen
verkehrsberuhigten Bereich.

Ein Biirger informierte iiber den Stand des Gerichtsverfahrens betr. der StraBe Am See und empfahl fiir
die Laufzeit des Larmaktionsplanes die Einrichtung einer Arbeitsgruppe.

Diese Punkte wurden nicht weiter diskutiert.

TOP 4  Anfragen/Mitteilungen

Es wurden keine Anfragen / Mitteilungen vorgetragen.
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Herr Manfred Widuckel Herr Guido Keil
Vorsitzender Protokollfiihrer
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Gesetzliche Grundlagen

EG-Umgebungslarmrichtlinie vom Juli 2002

Umsetzung in deutsches Recht durch Abschnitt Larmminderungsplanung® in das
Bundes-Immissionsschutzgesetz im Juni 2005

Forderung: Larmkarten und Larmaktionsplane
Erhebung der Larmbetroffenheit der Bevolkerung
MaRnahmen und Konzepte zur L&rmminderung

Fortschreibung alle 5 Jahre

Zwei Stufen:
1. Hauptverkehrsstraflen mit mehr als 6 Mio Kfz/Jahr

2. HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio Kfz/Jahr
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen/Jahr
Ballungsraum (> 100.000 EW und > 1000 EW/km?)

 Immissionsschutz

&

r'; Ausloser

— RIENITZ-DAMGARTEN

Ziel der Richtlinie

gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslérm
festzulegen

schédliche Auswirkungen und Beléstigungen durch Umgebungslarm mindern

bedeutet fiir die deutsche StraRenbau- und -verkehrsverwaltung vollig neues
Abwagungsmerkmal ,Gesundheitsschutz* bei Bestandstraten

Indikatoren
neue Indikatoren fir die Belastung durch Larm
Lyen : Tag-Abend-Nacht-Larmindex (10/4/8-Stunden-Werte)
Lyignt: Nacht-Larmindex
Beschreibung durch Larmindizes in 5-dB(A)-Intervallen
Schwerpunktbildung durch Auslosewerte:
i Tag-Abend-Nacht-Pegel Lgen 65 dB(A)
. Nachtpegel Lige  55dB(A)

09.05.2018
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l UmweltPlan
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llﬁwemm Lyen,  Hauptverkehrsstraen und Erganzungsnetz Larmkartierung

Lnight Hauptverkehrsstraen und Erganzungsnetz Larmkartierung
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l UmweltPlon Lyen  Stadtgebiet Ribnitz-Damgarten Lérmkartierung

Pegelwerte
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Lnight Stadtgebiet Ribnitz-Damgarten Larmkartierung
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llUmwel?PIan I STADT Bestand

RIBNITZ-DAMGARTEN

Analyse Ribnitz-Damgarten - B 105

Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallen — Hauptverkehrsstraen, ganztags

-~ 3105 Altheide
D5 Borg

)D Damgarten
«ehoft

llmmissionsschutz

13
Bestand
BERNSTEINSTADT
RIBNITZ-DAMCARTEN
Analyse Ribnitz-Damgarten - Ergénzungsnetz
Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallen — Erganzungsnetz, ganztags
1ofstraRe
rtener Chaussee (West)
ir StraBe
e
., Barther Str., Saaler Ch.)
Reuter-Str
(Ost)
Issee
llmmissionsschutz
14
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Planung

Bearbeitung des Larmaktionsplanes

1. Biirger-
beteiligung

Erarbeitung
Larmminderungs-
maBnahmen

2. Biirger-
beteiligung

Information fiir
effektive Mitwirkung
der Offentlichkeit

Erfahrungen vor Ort
aufgreifen

Vorschldage und
Hinweise sammeln
(,Larmargernisse®)

Immissionsschutz

&

L

— RIENITZ-DAMGARTEN

Abstimmung innerhalb
der Amtsverwaltung

Beteiligung der Trager
offentlicher Belange
(StraBenbauverwaltung!)
MaBnahmenermittlung
Nachweis der
Minderungswirkung

MaBnahmenkonzept mit
Prioritdtensetzung

MaRnahmenabstimmung
mit StraBenbaulasttrager

Auslegung der
Ergebnisse

Erorterung der
MaBRnahmen

Darstellung der
Prioritdten

Beschlussfassung
durch politisches
Gremium

Planung

Biirgerversammlungen

Problem Nr. 1: Nachtlicher StraBenverkehrslarm

Problem Nr. 2: Lkw-Verkehr

StraBenbaulasttrager

Begriindungsproblem fiir MaBnahmen: Ergebniskonflikt mit RLS-90

getrennte Betrachtung Lkw- und Pkw-Geschwindigkeiten

Larmaktionsplan

Nicht nur Argumentation mit Beurteilungspegelreduzierungen

Konzentration auf Vergleich von Betroffenenzahlen

Immissionsschutz
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Planung

und

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des LKW-Anteils van 10 % auf 5%

Weniger Verkehr (30 % Reduzierung der Verkehrsmenge|

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf Asphalt]
Besserer Verkehrsflussbei 30 km/h
Besserer Verkehrsfluss bei 50 km/h

Bessere Fahrbahnbelige (Asphalt statt Pflaster]

ferung (Sanierung einer schadhaften Decke)

BERNSTEINSTADT
RIBNITZ-DAMGARTEN

1 1 1
z 3 4
= minimale Reduzierung [d8]

= maximale Reduzierung [dB]

Planung
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Planung
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Planung
BERNSTEINSTADT
RIBNITZ-DAMGARTEN
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llUmweh‘Han BERNSTEINSTADT Planung

RIBNITZ-DAMGARTEN

Kurz- und langfristige Lirmminderungsmafnahmen in
Ribnitz-Damgarten (2)

2. OD Damgarten: Ampel durch Kreisel ersetzen — Verstetigung

Rt | U N R

Eionsschutz

21

Planung
BERNSTEINSTADT
RIBNITZ-DAMGARTEN

Kurz- und langfristige LirmminderungsmafBnahmen in
Ribnitz-Damgarten (3)

3. Damgartener Ch. West: T30 im Zusammenhang mit derzeitigen
T30-Bereichen Am See/Fritz-Reuter-Str. und Lange Str.,
larmoptimierte StrO

WL

Eionsschutz

22

09.05.2018
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llUmweh‘Han BERNSTEINSTADT Planung

RIBNITZ-DAMGARTEN

Kurz- und langfristige Lirmminderungsmafnahmen in
Ribnitz-Damgarten (4)

4. Fritz-Reuter-Str./Am See: Durchfahrverbot fur LKW auf 24 h ausweiten,
|armoptimierte StrO

Eionsschutz

23

Planung
BERNSTEINSTADT
RIBNITZ-DAMGARTEN

Kurz- und langfristige LirmminderungsmafBnahmen in
Ribnitz-Damgarten (5)

5. Lange Str.: Einfiihrung eines verkehrsberuhigten Bereiches in Teilbereichen
zur Verdrangung von Durchfahrverkehr auf die OU Ribnitz
== oyt % o

Eionsschutz

24
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llUmweItﬂun BERNSTEINSTADT Planung

RIBNITZ-DAMGARTEN

Kurz- und langfristige Lirmminderungsmafnahmen in
Ribnitz-Damgarten (6)

6. Bahnhofstr.: T30 im Zusammenhang mit derzeitigen T30-Bereichen
Am See/Fritz-Reuter-Str. und Lange Str. und vorgeschlagener T30 fiir
Damgartener Ch. West, larmoptimierte StrO

G

Igionsschutz

25

Planung
BERNSTEINSTADT
RIENITZ-DAMGARTEN

Kurz- und langfristige LirmminderungsmafBnahmen in
Ribnitz-Damgarten (7)

7. Korkwitzer Weg: larmoptimierte StrO

8. Rostocker StraBe: larmoptimierte StrO

9. OD Altheide: zulassige Geschwindigkeit auf T50 reduzieren,
larmoptimierte StrO

10. OD Borg: zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h ausweiten
auf den Bereich zwischen den Ortslagen Altheide und Borg,
larmoptimierte StrO

13
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l'UmweITPIan ey Planung

TEINSTAD'
[ RIBNITZ-DAMGARTEN

Kurz- und langfristige LirmminderungsmaBnahmen in
Ribnitz-Damgarten (8)

11. OU Ribnitz: Priifen der Einstellungen der Lichtsignalanlagen auf der
Ortsumgehung und Optimierung dieser, mit dem Ziel den Verkehrsfluss
zu verstetigen und die Umgehung damit attraktiver zu gestalten

LR Y [ e |
! 3 r

l Immissionsschutz
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A

RNSTEINSTADT Planung

— RIENITZ-DAMGARTEN

Methodik

Berechnung Betroffenenzahlen in den 5-dB(A)-Intervallen

Differenzbildung Verbesserungsszenario zum Ausgangszustand

Differenzen in Diagramme -> visueller Abwdgungszugang

erzielbare Pegelminderungen hier immer < 5 dB(A) - nur ein Intervallwechsel

Achtung: Zahlen je Intervall lediglich ein MaRB fiir die Wirksamkeit

(Dariiber hinaus: Wirkung fiir alle Anwohner!)

Szenarien: fur kurzfristige und langfristige MaRnahmen
Geschwindigkeitsreduzierungen auf T30...T50...T70
Dstro -2 dB(A)

| Immissionsschutz

28
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l UmweltPlan Planung

BERNSTEINSTADT
RIBNITZ-DAMGARTEN

Beispiele fiir erzielbare Reduzierungen (1)

g der Anzahl ffener Ei durch La im Vergleich zum IST-Zustand
Am See/Fritz-Reuter-Str., ganztags

LKW-Verbot ganztags
LKW-Verbot ganztags, DStrO - 2 dB(A)
IST-Zustand

" T-zustand
-Verbot ganztags, DStrO - 2 dB(A)

rbot ganztags

l Immissionsschutz
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Planung
BERNSTEINSTADT
RIBNITZ-DAMGARTEN
Beispiele fiir erzielbare Reduzierungen (2)
ierung der Anzahl i durch L& im Vergleich zum IST-Zustand
Lange Str., ganztags
L M Verkehrsberuhigter
- T Bereich
e
. - 5T-Zustand
Ay
e T i <ehrsberuhigter Bereich
l Immissionsschutz
30
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Planung

BERNSTEINSTADT
RIBNITZ-DAMGARTEN

16



	PRO öffent.
	Anwesenheit
	Tagesordnung

	Ö Top 3 Anlage 01 'Anlage Protokoll BA 08.05.2018'

