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0 Informationen zum Dokument

0.1 Dokumentenverzeichnis

Dokumentenname: Touristische Projektentwicklung Halbinsel Piitnitz, Verkehrsuntersuchung zur Anlage
einer BaustralSe

Dateiname: RDG-CP2_Bericht_220711_V4

0.2 Versionsverzeichnis

Version Datum Bearbeiter Bemerkungen

1 20.04.2022 Bock Ersterstellung

2 07.06.2022 Bock Ergdanzung Grobkosten unbefestigt

3 29.06.2022 Bock Finalisierung gem. E-Mail AG v. 13.6.22
4 11.07.2022 Bock Feinanpassungen Kap. 5

0.3 Referenzierte Dokumente

[1] Bundesanstalt fiir StraRenwesen (2022): Verkehrsbarometer. Monatliche Entwicklungen des
StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen und Auswirkungen der Corona-Pandemie. Stand
03/2022. Bergisch Gladbach.

[2] Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen FGSV (2015): Handbuch fir die Be-
messung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015. Kéin.

[3] Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen FGSV (2012): Richtlinien fir die An-
lage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012. KolIn.

0.4 Abkiirzungsverzeichnis

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr (eines Jahres)
EKL Entwurfsklasse
h Stunde
Kfz Kraftfahrzeug (Gesamtverkehr)
KP Knotenpunkt
Lkw Lastkraftwagen
LSA Lichtsignalanlage
Pkw Personenkraftwagen
gs Bemessungsverkehrsstarke
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
VU Verkehrsuntersuchung
Y Schwerverkehr > 3,5 t zul. Gesamtgewicht
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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

Die Bernsteinstadt Ribnitz-Damgarten plant auf dem Standort des ehemaligen Militarflughafens die , Touris-
tische Entwicklung der Halbinsel Pitnitz“. Fir die Durchfiihrung der BaumaRnahmen soll eine BaustralRe her-
gestellt werden. Aufgrund der erheblichen Transportmengen und einer mehrjahrigen Bauzeit kann die vor-
handene Verkehrsinfrastruktur zwischen dem Planungsgebiet und der B 105 dafiir nicht genutzt werden.

Im Zuge der Konzeptplanung des touristischen Entwicklungsgebietes wurden Voruntersuchungen zur Ver-
kehrserschlieRung lber eine Ortsumfahrung (UmgehungsstraBe Damgarten) mit dem Ergebnis einer Linien-
fihrung in einem ca. 500m-Korridor um die ehemalige Bahntrasse 6stlich der Ortslage durchgefiihrt. Hier
werden von der Stadt Ribnitz-Damgarten gemall nachstehender Abbildung drei moégliche Lagevarianten der
BaustraRe gesehen.

AT F
A-ns_chl_'u';s‘k'note.ppunk't'K 2

: ,&ﬂr*ﬁr‘r‘i—-ﬁr-w,‘.\é-s-
: a
\s

i DAMGARTEN

Anschlussknotenpunkt B 10

Abbildung 1: Mogliche Lage der Baustrafle in 3 Varianten

Quelle Grundkarte: Geodatenviewer GDI-MV

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
4 11.07.2022 6 von 36



perch TSC. . ..

L Beratende Ingenieure

Touristische Projektentwicklung Halbinsel Pitnitz, VU BaustraRe .
fir Verkehrswesen

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sind diese Varianten mit ihren Anschliissen an die vor-
handenen o6ffentlichen StraRen detailliert zu betrachten und anhand von Leistungsfahigkeitsberechnungen
eine Vorzugslésung zu ermitteln. Inhalt der Untersuchung sind die folgenden Teilleistungen:

& Untersuchung zum Ist-Zustand mit Analyse der Unfallstatistik und Verkehrsanalyse
® Untersuchung zum Plan-Zustand mit Verkehrsprognose
® Verkehrstechnische Variantenuntersuchung

® Grobkostenschatzung

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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2 Untersuchung zum Ist-Zustand

2.1 Analyse der Unfallstatistik

Die Verkehrsunfallstatistik im Raum Ribnitz-Damgarten wird durch die Polizeiinspektion (PI) Stralsund ge-
fihrt. Als Grundlage fiir eine Bestandsbewertung im Hinblick auf die Verkehrssicherheit wurde die Verkehrs-
unfallstatistik der Jahre 2018 bis 2021 fiir die folgenden Bereiche ausgewertet:

® Knotenpunkt B 105 Stralsunder Chaussee/ K 2 SchillstraRe

® Knotenpunkt B 105 Stralsunder Chaussee/ An der Miihle

® Knotenpunkt K 2 Saaler Chaussee/ Flugplatzallee

m K2 Saaler Chaussee — Barther StraRe — Schillstralle zwischen B 105 und Flugplatzallee

GemaR Statistik ist der Knotenpunkt B 105 Stralsunder Chaussee/ K 2 SchillstraRe als Unfallhdufungsstelle
anzusehen. Ein Knotenpunkt wird beim Erfiillen der folgenden Kriterien als Unfallhdufungsstelle eingestuft:

a) 3 Unfélle mit schwerem Personenschaden oder getéteten Personen in 3 Jahren oder
b) 5 Unfdlle mit mindestens leichtem Personenschaden in 3 Jahren oder
¢) 5 gleichartige Unfélle innerhalb eines Jahres

Am Knotenpunkt B 105 Stralsunder Chaussee/ K 2 SchillstraBe gab es innerhalb der vergangenen drei Jahre
8 Unfalle mit leichtem Personenschaden. Dariliber hinaus wurden in 2020 5 Abbiegeunfalle aktenkundig. Da-
mit sind gleich zwei der vorgenannten Kriterien flr die Einstufung als Unfallhdufungsstelle erfillt. Von den
in vier Jahren insgesamt 22 registrierten Unfallen waren 10 Abbiegeunfalle, 11 Unfalle im Langsverkehr und
1 Einbiegen/Kreuzen-Unfall. Eine Konzentration auf bestimmte Tageszeiten ist nicht erkennbar. Insgesamt
ist im Ergebnis der Auswertung festzustellen, dass es am Knotenpunkt B 105/ SchillstraRe (K2) mit dem der-
zeitigen Ausbauzustand und der bestehenden Verkehrsregelung offenbar nennenswerte Verkehrssicher-
heitsdefizite gibt.

Die Gbrigen oben genannten Knotenpunkte und die Ortsdurchfahrt der K 2 sind hingegen nicht als Unfalldu-
fungsstellen bzw. -linien anzusehen.

2.2 Verkehrserhebungen

Zur Aufnahme der verkehrlichen Ist-Situation fanden am 24. Februar 2022 Videozahlungen an den Knoten-
punkten B 105/ An der Mihle und K 2 Saaler Chaussee/ Flugplatzallee statt. Die Zdhlauswertungen liegen
tabellarisch vor und umfassen fiir alle Verkehrsstrome die Verkehrsdaten fahrtrichtungsgetrennt in 15-min-
Intervallen fiir die Zeitbereiche 6-10 und 14-18 Uhr und nach Verkehrsmitteln (Krad, Pkw, Lieferwagen, Bus,
Lkw, Lastzug).

Die erhobenen Spitzenstundenwerte sind nachstehend Knotenpunkt-bezogen abgebildet.

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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Abbildung 2: Zihlergebnisse Morgenspitze B 105/ An der Miihle [Kfz/h]
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Abbildung 3: Zihlergebnisse Abendspitze B 105/ An der Miihle [Kfz/h]
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Abbildung 4: Zihlergebnisse Spitzenstunden K 2 Saaler Chaussee/ Flugplatzallee [Kfz/h]

2.3 Ist-Zustand (Verkehrsanalyse)

23.1 Einfiihrung

Da die Ergebnisse von Kurzzeitzahlungen wie vorliegend im Sinne einer Stichprobe die Verkehrssituation zum
Zeitpunkt der Erhebungen wiedergeben, ist zur Ermittlung reprasentativer Verkehrsdaten eine Umrechnung
auf den Durchschnittlichen taglichen Verkehr — DTV — und auf die Bemessungsverkehrsstarke — qB — erfor-
derlich. Dabei werden jahreszeitliche Verkehrsschwankungen ausgeglichen und in der Zahlung nicht erfasste
Zeitbereiche beriicksichtigt. Im vorliegenden Fall kommt das Erfordernis hinzu, mogliche Verfalschungen
durch die pandemiebedingten Einschrankungen des 6ffentlichen Lebens zu identifizieren und ggf. zu egali-
sieren.

Als Grundlage fiir derartige Berechnungen wird eine Datenbasis benétigt, die den Zeitraum eines oder meh-
rerer Jahre fiir einen Bereich mit einer dhnlichen Verkehrscharakteristik umfasst. Derartige Daten werden in
der Regel mittels Dauerzahlstellen erhoben. Die StraRenbauverwaltung des Landes Mecklenburg-Vorpom-
mern betreibt eine Vielzahl solcher Dauerzdhlstellen im BundesfernstraBennetz aber auch in dem der Lan-
desstralRen. Entlang der B 105 befinden sich im Nahbereich des Untersuchungsgebietes die Zahlstellen B 105
Gelbensande und B 105 Karnin. Die Lage der genannten Dauerzahlstelle ist nachfolgend abgebildet.
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4 11.07.2022 10 von 36



TSC. .. ..

L Beratende Ingenieure
flir Verkehrswesen

Bericht

Touristische Projektentwicklung Halbinsel Pitnitz, VU BaustraRe

Barth .o

< d Bodste
. _ Al
| N i
7 I Fuhlendorf s
Wustrow f
V3 \

Dauerzahlstelle
Divit B 105 Karnin

‘ _I'T Saal

Lidershagen

erhagen Stand o Karnin O
- Sorhaoen Dort Lobnitz

108 Millienhagen-Oebel

Dierhagen
g Dando o -
P -\}J{gast
'rrr‘_‘glr‘alaI-Mumz Ribnitz:-Damgarte - e
D
Ribnitz Trinwillershagen
Dauerzahlstelle T - Ahrenshagen-
Daskow
B 105 Gelbensande Fieenbtly, ity T e
T o Schlemmin Weitenhagen
Gelbegaande "8

Abbildung 5: Lage der Dauerzihlistellen der B 105

Der jahreszeitliche Verkehrsverlauf an der Dauerzahlstelle Gelbensande ist noch stark von Einfllissen gepragt,
die 6stlich von Ribnitz-Damgarten nicht mehr wirken. Zu nennen sind in diesem Zusammenhang insbeson-
dere die starken Verkehrsverflechtungen zwischen der A 19 und der Hansestadt Rostock einerseits und den
Bereichen Graal-Muritz, Dar/Zingst und Ribnitz-Damgarten andererseits. Daher werden vorliegend die Dau-
erzahlstellendaten der B 105 Karnin als Datenquelle fiir die DTV-Berechnung genutzt.

Als Basis fir die hier durchzufiihrenden Berechnungen wurde der Datensatz des Jahres 2019 ausgewahlt.
Dieser ist der aktuellste Datensatz, der nicht von der Corona-Pandemie beeintrachtigt wurde.

2.3.2 Korrektur Pandemie-bedingter Einfliisse

Angesichts der zum Zahlzeitpunkt immer noch andauernden COVID 19-Pandemie sind zur Ermittlung der
reprasentativen Analyse-Bemessungsverkehrsstarken zunachst mogliche Verfalschungen durch die pande-
miebedingten Einschrankungen des 6ffentlichen Lebens zu egalisieren. Als Datenbasis hierfir wird hilfsweise
auf Daten des ,Verkehrsbarometer 2022" [1] der bast — Bundesanstalt fiir StraBenwesen — zurilickgegriffen.
Die folgende Abbildung zeigt die Graphen der normierten Kfz-Verkehrsmengen auf BundesstralRen im jah-
reszeitlichen Verlauf der Jahre 2019 (ohne Pandemie), 2020 und 2021. Basis der Normierung (1,0) ist der
durchschnittliche tagliche Verkehr des Jahres 2019.

1,2
2 10 o S " — -~ o _ _
— =~ ’ e - -
E &~ —
5§ 08 —o—— —e—2019
E2
2a 06 2020
o x
%c
§£ 04 2021
g8 1
é E 0,2 —e—2022
s 2
> 00 .
© Januar Februar Marz April Mai Juni Juli August  September Oktober November Dezember
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Abbildung 6: Verkehrsbarometer 2022: Normierte Verkehrsmengen im Kfz-Verkehr auf BundesstralRen
Hilfsweise wurde auf die Relation der Januar-Werte zuriickgegriffen, weil die Februar-Werte zum Zeitpunkt

der Erstellung des Verkehrsgutachtens noch nicht vorlagen. Durch grafische Ableitung lasst sich der Faktor
zwischen dem Pandemie-unbeeinflussten Januar-Wert 2019 und dem Januar-Wert 2022 wie folgt ermitteln:

_ Wert Jan19 _ 0,91
"~ Wert Jan22 0,80

f1 =1,1375

Der Faktor fir die Hochrechnung der Februar-Zahlwerte 2022 zur Bereinigung um die Pandemie-Einfllsse
lautet demnach 1,1375. Das heil3t, es wird eine Steigerung der Zahlwerte um jeweils 13,75 % vorgenommen,
um die Pandemie-Einfllsse zu egalisieren.

233 Hochrechnung der gezihlten 8-Stunden-Werte auf den DTV des Gesamtjahres

Als Basis fiir die hier durchzufiihrenden Berechnungen wurde wiederum der Datensatz des Jahres 2019 fir
die Dauerzahlstelle B 105 Karnin ausgewahlt. Die Statistik wurde im Hinblick auf die Relation zwischen den
Uber 8 Stunden (6-10 und 14-18 Uhr) erhobenen Werten des dem Zahltag entsprechenden Tages im Jahr
2019 und dem DTV des entsprechenden Jahres analysiert, um den anzuwendenden Hochrechnungsfaktor
auf den DTV zu bestimmen:

DTV,010 7498

= = = 1,8252
8 — Stunden — Wert,1 922010 4108

2

Gemals dem vorstehend beschriebenen Berechnungsansatz wird fiir die Umrechnung der am 24.2.2022 er-
hobenen und um die Pandemie-Einflisse bereinigten 8-Stunden-Werte auf den DTV des Jahres 2022 der
Faktor 1,8252 angewendet. Das heiRt, es wird eine Steigerung der um die Pandemie-Einfllsse bereinigten 8-
Stunden-Zahlwerte um ca. 82,5 % vorgenommen, um den DTV des Jahres 2022 zu berechnen.

234 Ermittlung der maBgebenden stiindlichen Verkehrsstarke

Als die fur Leistungsfahigkeitsberechnungen maRgebende stiindliche Verkehrsstarke bzw. Bemessungsver-
kehrsstarke gs wird die Verkehrsstarke der 50. Stunde eines Jahres definiert. Als Basis fir die Ermittlung der
Relation zwischen der Spitzenstundenbelastung des dem Zahltag entsprechenden Tages im Jahr 2019 und
der 50. Spitzenstunde dieses Jahres wurde wiederum der Datensatz des Jahres 2019 fiir die Dauerzahlistelle
B 105 Karnin herangezogen. Der anzuwendende Hochrechnungsfaktor wurde wie folgt bestimmt:

871
S 4B,2019 _ = 12165
Spitzenstundenwertsq 922019 716

f3

GemaR dem vorstehend beschriebenen Berechnungsansatz erfolgt fir die Berechnung der maRgebenden
stiindlichen Verkehrsstarke eine Steigerung des gezahlten und um die Pandemie-Einfllsse bereinigten Spit-
zenstundenwertes um den Faktor 1,2165. Das heif3t, es wird eine Steigerung des gezdhlten und um die Pan-
demie-Einfliisse bereinigten Spitzenstundenwertes um ca. 21,65 % vorgenommen, um die Bemessungsver-
kehrsstarke qg des Jahres 2022 zu berechnen.
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235 Belastungsabbildungen Ist-Zustand (Verkehrsanalyse)

Unter Anwendung der wie vorbeschrieben ermittelten Faktoren f1 und f3 wurden die bemessungsrelevanten
Verkehrsstarken der gezahlten Knotenpunkte fir das Jahresmittel 2022 ermittelt. Sie sind nachstehend gra-

fisch dokumentiert.

An der Muhle

o]
72240 (Am 2)

Abbildung 7: KP B 105/ An der Miihle: DTV Ist-Zustand [Kfz/24h]
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™M g2 (Arm 1)
>
e ==
M-g’?ﬂ
5 89
>
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(Arm 3)
\~| -
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! 3 412 Ander Mihle
M (Arm 2)
Abbildung 8: KP B 105/ An der Miihle: DTVsy Ist-Zustand [Kfz/24h]
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Abbildung 9: KP B 105/ An der Miihle: qs Ist-Zustand [Kfz/h]
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Abbildung 10: KP K 2 Saaler Chaussee/ Flugplatzallee: DTV und DTVsv Ist-Zustand [Kfz/24h]
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Abbildung 11: KP K 2 Saaler Chaussee/ Flugplatzallee: gg Ist-Zustand [Kfz/h]

2.4 Zusammenfassung und Notwendigkeit einer BaustraRe

241 Verkehrsqualitdt und Verkehrssicherheit

Wie in Kapitel 2 dargestellt, gelangt der signalisierte Knotenpunkt B 105/ SchillstraBe (K2) bereits im Ist-
Zustand in den Bereich seiner Leistungsfahigkeit, was zu Defiziten bei der Verkehrssicherheit fiihrt. Der zu
erwartende Baustellenverkehr wird zu einer weiteren Verschlechterung der Verkehrssicherheit fiihren, wo-
bei das MaR dieser Verschlechterung nicht quantifiziert werden kann. Jegliche Erh6hung des Unfallrisikos ist
jedoch grundsatzlich zu vermeiden.

Ein denkbarer Ausbau des Knotenpunktes zur Erhohung von Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit ware
nur mit erheblichen Aufwendungen moglich: Es gibt bereits fiir jede Fahrbeziehung einen separaten Fahr-
streifen. Fir eine wirksame Verbesserung der Verkehrssituation misste eine Aufweitung der B 105 in den an
den Knotenpunkt angrenzenden Bereichen erfolgen.
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2.4.2 Larmemissionen

Im Larmaktionsplan 2018 der Stadt Ribnitz-Damgarten wird dringender Handlungsbedarf u. a. fiir die Orts-
durchfahrt K 2 Damgarten mit der Schillstralle, Barther StraRe und Saaler Chaussee festgestellt. Die Ursache
hierfir ist, dass diese StralRenabschnitte Lairmbetroffenheiten tUber den Auslésewerten aufweisen. Dieser
Befund bezieht sich auf den verkehrlichen Ist-Zustand im Jahr 2018. Eine Flihrung des zum groRten Teil aus
Schwerverkehrsfahrzeugen bestehenden Baustellenverkehrs tber die Ortsdurchfahrt K 2 Damgarten wiirde
hier zu einer nennenswerten Erhohung der Larmemissionen flihren, die vor dem Hintergrund der bereits im
Ist-Zustand festgestellten Larmbetroffenheiten als duBerst problematisch anzusehen ist.

2.4.3 Fahrbahnbreiten und Schwerverkehr

Die Ortsdurchfahrt K 2 Damgarten weist im Bereich der Schillstralde und der Barther StraRe Fahrbahnbreiten
auf, die das Regelmald von 6,50 m unterschreiten; teilweise sind Fahrbahnbreiten kleiner 6 m anzutreffen.
Damit ist der Begegnungsfall Lkw/Lkw nur mit eingeschrinkten Bewegungsspielrdumen moglich. Dies bedeu-
tet, dass beispielsweise in Kurvenbereichen das Begegnen nur mit stark reduzierter Fahrgeschwindigkeit
moglich ist. Ggf. konnen Lkw solche Bereiche nur nacheinander passieren. Bei einer Flihrung des zum groften
Teil aus Schwerverkehrsfahrzeugen bestehenden Baustellenverkehrs tiber die Ortsdurchfahrt K 2 Damgarten
wirde dieses Problem weiter verscharft. Damit einhergehend wiirden zusatzliche Unfallgefahren im Kfz-Ver-
kehr, aber auch im Ful3- und Radverkehr entstehen, wenn Fahrzeuge zur Vermeidung von Kollisionen auf die
Nebenanlagen ausweichen wirden.
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3 Untersuchung zum Plan-Zustand (Verkehrsanalyse + Bauverkehr)

3.1 Ermittlung des Bauverkehrs

Es ist anzunehmen, dass die groRte Transportintensitat wahrend der Phase der Altlastensanierung gegeben
ist. In dieser Phase werden bauliche Anlagen abgebrochen und kontaminierter Boden ausgetauscht. Insbe-
sondere bei den Erdbewegungen fallen in kurzer Zeit relativ groRe Transportmengen an. Nachfolgend wird
der entsprechende Bauverkehr vereinfachend abgeschatzt.

Tabelle 1: Abschatzung des Bauverkehrs durch Bodenaustausch

Tatigkeit Bodenaustausch
Dichte ca.1,6t/m?
Maxima Lkw-Ladung Volumen 25 m3
Masse ca.30t
Volumen/Lkw 20m3
Baggervorginge! 28
Beladedauer 7 min
Beladungen/h 9
Bauverkehr 9 Lkw/h, Richtung

Als Basis der weiteren verkehrstechnischen Betrachtungen wird im Sinne einer Worst case-Betrachtung von
einer Verdoppelung des Transportaufkommens durch einen Einsatz zweier Bagger unterstellt, so dass insge-
samt ein Bauverkehrsaufkommen von 18 Lkw je Stunde und Richtung erzeugt wird. Dieses wird als Zielver-
kehr von der B 105 aus Richtung Rostock/A 19 kommend und als Quellverkehr in Richtung Rostock/A 19
fahrend angenommen.

Auf der Basis der vorstehend beschriebenen Verkehrsermittlung ergeben sich fiir den Plan-Zustand mit Bau-
verkehr die im folgenden Kapitel abgebildeten Knotenpunktbelastungen.

1 Annahme: Volumen der Baggerschaufel = ca. 0,75 m?
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3.2 Belastungsabbildungen Plan-Zustand (Verkehrsanalyse + Bauverkehr)

3.2.1 Verkniipfung der geplanten BaustraBe mit der B 105

Fir die Verknlipfung der geplanten BaustrafRe mit der B 105 gibt es zwei Planfélle, die nachstehend skizziert
sind.

=

R
o O]/ S G
5 Planfall 2: 2 versetzte Einmindungen B 105/ An
[ der Mihle und Einmiindung B 105/

o ’,'
3 v
U R BaustraRe %
X /s I =13 emnsla 3
j\ : T VNATD

O N

Planfall 1: Vierarmiger Knotenpunkt B 105/ An der
Mihle, Baustralle

Abbildung 12: Planfille der Verkniipfung B 105/ BaustraRe

Die fiir den Plan-Zustand ermittelten Werte im DTV und diejenigen der malRgebenden stiindlichen Verkehrs-
starke sind nachstehend fiir beide Planfalle grafisch dokumentiert.

Planfall 1 \ Planfall 2

* An der Muhle
An der Mihle wA
50 Arm 2
(Arm 2) 52290 122 5 2240 (Arm 2)

Abbildung 13: KP B 105/ An der Miihle: DTV Plan-Zustand [Kfz/24h]
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Abbildung 17: KP B 105/ BaustraBe (Planfall 2): DTVsv Plan-Zustand [Kfz/24h]
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3.2.2 Verkniipfung der geplanten BaustraRe mit der K 2 Saaler Chaussee

Die fiir den Plan-Zustand ermittelten Werte im DTV und diejenigen der malRgebenden stiindlichen Verkehrs-
starke sind nachstehend grafisch dokumentiert.
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Abbildung 19: KP K 2 Saaler Chaussee/ Flugplatzallee/ BaustraBe: DTV und DTVsy Plan-Zustand [Kfz/24h]
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4 Verkehrstechnische Variantenuntersuchung

4.1 Einfiihrung

Als Beurteilungskriterium der Leistungsfahigkeit fir Knotenpunkte gilt gemaR dem HBS 2015 (Handbuch fir
die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen) [2] die aus der zu berechnenden mittleren Wartezeiten ableit-
bare Verkehrsqualitat. Diese wird sowohl fiir unsignalisierte als auch fiir signalisierte Knotenpunkte und Ein-
miindungen in 6 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von A bis F eingestuft, von denen A der bestmog-
lichen Verkehrsqualitat entspricht. GemaR dem HBS 2015 ist mindestens Qualitatsstufe D anzustreben.

Tabelle 2: Qualitatskriterien des HBS 2015 bei der Bewertung von Knotenpunkten

SV Mittlere Wartezeit fiir Kfz
Q an Knotenpunkten [s] Beschreibung des Verkehrsablaufes
ohne LSA und mit LSA
Kreisverkehr
A <10 <20 S nahezu keine Behinderungen; sehr geringe Wartezei-
ten
B <20 <35 qut geringe Beeinflussung der wartepflichtigen Kraftfahr-
zeuge
C <30 <50 EeeaiEe spirbare Wartezeiten; geringe, kurzzeitige Staubil-
dung
D <a5 <70 ausreichend hohere Wartezeiten; Staubildung, noch stabiler Ver-
kehrszustand
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4.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Ist-Zustand (Verkehrsanalyse)

4.2.1 Knotenpunkt B 105/ An der Miihle

Der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir die Analyse wird der bauliche Ist-Zustand zugrunde gelegt.

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts B105_AMUh -RCG B 106/ An chr MiHe
Belastung : Bemessungsverkehrsstarke Ist-Zustand [Kfz/h] d
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C @ Vorfahrtsstrae 8
2 B V Vorfahrt gewéhren! -
6
3 A @ VorfahrtsstraBe i
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fq;/zh] [kai/h] [Pk\f/‘-’EE/h] [F(;;Zh] E(_'] ﬂ[“i( [F;hl F:; Qsv
3 A 3-1 2 466,0 476,5 1.800,0 1.759,5[0,265| - | 12935 28| A
3-2 3 173,0 176,5 1.600,0 |1.5685|0,110| 1,0 | 1.3955| 26 | A
5 B 2-3 4 179,0 181,0 323,5 3200 [ 0,560| 1,0 | 1410 | 253] C
21 6 80,0 80,0 679,0 679,0 [ 0118| 1,0 | 5990 | 60| A
i g 1-2 7 50,0 52,0 621,0 597,0 [ 0,084]| 10| 5470 [ 66| A
1—3 8 336,0 345,5 1.800,0 1.751,0(0,192] - | 1.4150( 25| A
Mischstréme
2 B - 4+6 259,0 261,0 385,0 3820 [ 0678| - 1230 [ 286]| C
1 C - 7+8 - - - - - - - -
GesamtQSV| C
9g, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
ek . Abminderungsfaktoren
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit

Abbildung 21: KP B 105/ An der Miihle: Leistungsfihigkeitsberechnung Analyse

Als Fazit aus der Leistungsfahigkeitsberechnung ist festzustellen, dass der unsignalisierte Knotenpunkt im Ist-
Zustand die gemall dem HBS 2015 mindestens anzustrebende Qualitatsstufe D Gbererfillt. Es wird die Qua-
litatsstufe C erreicht; der Knotenpunkt ist mit Reserven leistungsfahig.
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4.2.2 Knotenpunkt K 2 Saaler Chaussee/ Flugplatzallee

Der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir die Analyse wird der bauliche Ist-Zustand zugrunde gelegt.

Bewertungsmethode : HBS 2015 K2 Pl - K56 K 2/ Prpletzalie
Knotenpunkt : TK1 (Einmundung) \ K 2 Saolar Chaussee
Lage des Knotenpunktes : Innerorts f
Belastung . Bemessungsverkehrsstarke Ist-Zustand [Kfz/h] 4||
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom Py o
: i
1 A @ VorfahrtsstraBe . '
2 C @ Vorfahrtsstra !
orranrisstrabe
8
4 K 2 Ssaler Cha
3 B v Vorfahrt gewahren! . T
qFz qrE Cre Crz xi | fkex R [ tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | (Pkw-E/h) | tPkw-E70] | tFzzbd | 11 | 141 | trvni | 1) Qsv
3 A 1-2 2 123,0 124,5 1.800,0 | 1.7785[0069( - [1.6555|22| A
1-3 3 3,0 3,5 1.600,0 | 1.371,0/ 0002 1,0 [ 1.3680| 2,6] A
i " 3-1 4 1,0 1,0 801,0 801,0 | 0,001| 1,0 | 8000 [45] A
3-2 6 4,0 4,0 1.030,5 | 1.030,5]/ 0,004 1,0 [ 1.026,5| 3,5] A
5 " 2-3 7 7,0 7,5 1.114,0 | 1.040,0| 0,007 1,0 | 1.033,0| 35| A
21 8 113,0 116,5 1.800,0 | 1.7460[ 0065 - [1.6330[22]| A
Mischstréme
3 B - 4+6 5,0 5,0 1.000,0 | 1.000,0| 0,005 - | 9950 | 36| A
2 @ - 7+8 120,0 124,0 1.800,0 1.742,51 0069] - |[1.6225]|22| A
Gesamt QSV| A
Ae, . Fahrzeuge
dpE . Belastung
Cpg.Cf, | Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
fkek . Abminderungsfaktoren
. Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit

Abbildung 22: KP K 2 Saaler Chaussee/ Flugplatzallee: Leistungsfihigkeitsberechnung Analyse

Als Fazit aus der Leistungsfahigkeitsberechnung ist festzustellen, dass der unsignalisierte Knotenpunkt die
gemall dem HBS 2015 mindestens anzustrebende Qualitatsstufe D Ubererfillt. Es wird die beste Qualitats-
stufe A erreicht; der Knotenpunkt ist mit groRen Reserven leistungsfahig.
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- _ Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Bericht

Touristische Projektentwicklung Halbinsel Pitnitz, VU BaustraRe

4.3 Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Plan-Zustand (Verkehrsanalyse + Bauverkehr)

43.1 Knotenpunkt B 105/ An der Miihle — Planfall 1 (vierarmig)

Der Leistungsfahigkeitsberechnung im Planfall 1 wird der Anbau eines vierten Knotenarms mit einem Misch-
fahrstreifen in der Zufahrt und einem Fahrstreifen in der Ausfahrt zugrunde gelegt. Im westlichen Arm der B
105 ist gemal den RAL [3] die Einrichtung eines Linksabbiegestreifens erforderlich.

Bewertungs methode : HBS 2015

Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes :
Belastung

: TK 1 (Kreuzung)

Innerorts

: Bemessungsverkehrsstarke Planfall 1 [Kfz/h)

BU05_AQAN - ROG B 106f An dir Mk

A

;m#

Vi
Verkehrsstrom 4

Am | Zufahrt Vorfahrtsregelung

)
1 C @ VorfahrtsstraBe 8 \%S \’ & T TS
. - ===
.-—F"F::o;p ¥ ’—-"‘""f
4 o 2% ‘_ﬂ,
B .
2 B v Vorfahrt gewédhren! 5 iy
6 YIH \
| A\
3 A @ VorfahrtsstraBe 2 ”‘I&E‘l“ G
3
10
4 D V Vorfahrt gewshren! 11

Fz PE Cee fz xi | fke< R w
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\‘:‘/-E/hI (Pkwi-E/h] [Fcz/h] Gl o lem]| e Qsv
3-4 1 180 27,0 876,0 5840 10031 10| 5660 | 64| A
3 A 3-1 2 466,0 476,5 1.800,0 | 1.759,5] 0,265 1.2935| 28| A
3=2 3 173,0 176,5 1.6000 | 1.5685]0,110] 1,0 | 1.3955| 26| A
2-3 4 179,0 181,0 2855 282,5 |0634] 1,0 ] 1035 [341| D
2 B 2—4 S 1,0 1,5 285,5 180,5 | 0,005| - 189,5 | 190| B
2-1 6 80,0 80,0 679,0 6790 [0,118] 1,0 ]| 5930 [ 60| A
1-2 7 50,0 52,0 621,0 597,0 |0,084| 1,0 [ 5470 [ 66| A
1 C 1-3 8 336,0 345,5 1.8000 |1.751,0/0,192] - | 14150 25| A
1-4 9 1.0 15 16000 [1.066,5]|0,001| 1,0 ]1.0655| 34| A
4-1 10 1,0 1,5 240,0 160,0 | 0,006| 1,0 | 1590 | 226| C
4 D 4-2 1 1.0 1,5 224,0 1495 |0007| - | 1485 [242] C
4-3 12 18,0 27,0 795,5 530,5 |0,034| 10| 5125 | 70| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 - - - - - - - - A
2 B 4+5+6 260,0 262,5 347,0 3435 | 0,756] - 835 |410| D
1 C - 7+8+9 - - - - - - - - A
4 D 10+11+12 20,0 30,0 6385 4255 |0,047| - | 4055 | 89| A
Gesamt QSV| D
9, : Fahrzeuge
9eg . Belastung
Cpg Cg, - Kapazitat
X . Auslastungsgrad
fkey : Abminderungsfaktoren
R . Kapazitatsreserve

: Mittlere Wartezeit

Abbildung 23: KP B 105/ An der Miihle: Leistungsfihigkeitsberechnung Planfall 1, unsignalisiert
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Bericht 1 SCIHFT':, System Consulting

Touristische Projektentwicklung Halbinsel Pitnitz, VU BaustraRe

| /. _ Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Signal- TU=75
guppe yAn y A0y te 0 02 R R 0 8T8 | Ausigrad jasv
+
Ki S| 74 | 32|32 B T 040 | A
K2 |37 (45| 7 B8] & 025 | B
K3 4| 50 | 69 | 18 i . 061 | B
K4 —»| 73 | 32 | 33 _3.2.2 27, 0,53 A
K5 37 | 45 | 7 % - 0,15 B
K6 )‘. 50 | 69 | 18 HZ— 0,07 B
R B I B I I I S I I IS I B L IS IR I B I
[ J HBS 2015
Phase 1 Phase 2 Phase 3
]t ts fa q m 8 qs C nc NGE [ Nms | Nmsss | Lx LK | NMsas>nk tw | QSV
Zuf ] FetrNr. | Symbol | SSR) 1) | 1) | 150 | 1) | ifarm | ikfarwn | s/t | iktarmy | iktarm | iktaron | kfa) | ik | ke | tm) | pmp | | %] g | g | Bemerkuns
1 Ak’ K1| 32| 33 | 43 | 0440| 337 7,021 | 1,880 | 1915 842 18 0,392 5,163 | 9,006 | 56,306 - 0,400| 15948 A
1
2 g [ K| 7] 8]68[0107] 50 1,042 | 1,908 | 1887 | 202 4 | 0,187|1,143| 2,951 | 18,768 50,000 - 0,248 34,053| B
74 1 4‘.\' K3 | 18| 19| 57 | 0253| 260 5417 | 1,827 | 197 426 9 0,995 5,886 9,989 | 60,953 - 0610| 34955| B
4 ) KS| 7 8 | 68 | 0,107 18 0,375 | 3,150 | 1143 122 3 0,097 | 0,437| 1,555 | 16,327 | 25,000 - 0,148| 33,248 B
3 1 -t K4 | 33| 34 | 42 | 0453| 466 9,708 | 1,861 1934 876 18 0,701 7,698 | 12,390 | 76,868 - 0532)| 17,664 A
: i
4 1 A){' K6 | 18 | 19 | 57 | 0,253 20 0417 | 3,150 | 1143 284 6 0,042 (0,361 1,377 | 14,459 - 0070| 22,113| B
Knotenpunktssummen: 1151 2752
Gewichtete Mittelwerte: 0482 21,783
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abfusszeit [s]
ts Sperrzett [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Cc Kapazitat des Fahrstreffens [Kfz/h)
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Noe Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende (Kfz)
Nus Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz)
Nusss Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz)
Lx Erforderliche Stauraumlange [m)
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstelistreifen voranden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s)
Qsv Quali fe des Verk olauf: [

Abbildung 24: KP B 105/ An der Miihle: Leistungsfihigkeitsberechnung Planfall 1, signalisiert

Als Fazit aus den Leistungsfihigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt B 105/ An der Muihle im Planfall 1 —
d. h. als vierarmiger Knotenpunkt — ist folgendes festzustellen:

m Ohne Lichtsignalanlage erfiillt der Knotenpunkt die gemal dem HBS 2015 mindestens anzustrebende
Qualitatsstufe D. Der Knotenpunkt ist mit geringen Reserven leistungsfahig.
®  Mit Lichtsignalanlage wird fiir den Knotenpunkt die Qualitdtsstufe B nachgewiesen; hier bestehen
demnach deutliche Reserven.
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:

4

11.07.2022 26 von 36



Bericht

Touristische Projektentwicklung Halbinsel Pitnitz, VU BaustraRe

4.3.2

Knotenpunkt B 105/ An der Miihle — Planfall 2 (dreiarmig)

Beratende Ingenieure
flir Verkehrswesen

Der Leistungsfahigkeitsberechnung im Planfall 2 wird der Knotenpunkt im derzeitigen Ausbauzustand zu-
grunde gelegt.

Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts BL05_Adh - DGR 105 An dir Mike
Belastung : Bemessungsverkehrsstarke Planfall 2 [Kfz/h] \
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C @ VorfahrtsstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewahren! -
6
3 A @ Vorfahrtsstrae z
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom “:q;/zh] [Pk\?vp-EE /h] [Pk\f:EE /hl [Fcz;zh] [x.. ] ﬂ[(.E]K [FzF;h] E:i Qsv
3 i 3-1 2 484,0 495,0 1.800,0 1.759,5| 0,275 - [1.2755] 28| A
3=2 3 173,0 176,5 1.600,0 1.568,5[ 0,110| 1,0 | 1.395,5| 26 | A
2 8 2—3 4 179,0 181,0 307,5 3040 [ 0589 1,0 | 1250 | 284| C
2—-1 6 80,0 80,0 664,0 664,0 | 0,120] 1,0 | 5840 | 62| A
1 c 1=2 7 50,0 52,0 608,5 5850 [ 0,085 1,0 | 5350 | 67| A
1-3 8 354,0 364,0 1.800,0 1.751,01 0,202 - |1.3970| 26 | A
Mischstréme
2 B - 4+6 259,0 261,0 368,0 3650 | 0,709| - 106,0 | 329 D
1 G - 7+8 - - - - - - - - A
Gesamt QSV| D
9 . Fahrzeuge
Apg : Belastung
CPE,CFz : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
fKek . Abminderungsfaktoren
R . Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit

Abbildung 25: KP B 105/ An der Miihle: Leistungsfihigkeitsberechnung Planfall 2, unsignalisiert
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J . - &
Touristische Projektentwicklung Halbinsel Pitnitz, VU BaustraRe Beratende Ingenieure
] fir Verkehrswesen

: TU=75
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70
gruppe | An | Ab | TF | L ) | ) | | | | | ) ) ) ) ) Ausl.grad |QSV
Kl o] 74 | 45 | 4 | S —] 030 | A
1 I
K2 'y 45 | 7 B e 0,25 B
K3 -17| 50 | 69 | 18 it &5 0,52 B
K4 —»| 73 | 32 | 33 —27‘ %ﬂ 0.64 A
[ e T I T R R T e e e e e I””IHBSZO15
Phase 1 Phase 2 Phase 3
] ta| ts fa q m s qs C nc Noe [ Nwms | Nwmsos L« LK [ NMsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR X Bemerkun,
i d [s] | [s) | (s | (] |[Kfz/h]| [Kfz/U] | [s/KfZ] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [KfZ) | [KfZ | [KfZ | [m] [m] ] [s] | ] ik
1 4 | K1 | 45| 46 | 30 |0613| 354 | 7375 | 1,876 [ 1919 | 1176 25 | 0247| 3,747 | 7,021 | 43,895 - 0301] 7643 [ A
1
2 g [ K[ 7] 8]e68]|0107] 50 1,042 | 1,908 | 1887 | 202 4 0,187| 1,143 | 2,951 [ 18768 | 50,000 - 0,248 34,053| B
2 1 “1” | K3] 18| 19| 570253 259 | 539 | 1,821 | 1976 | 500 10 [0655| 5294 | 9,185 | 56,047 - 0,518| 28797 B
1 —¥ | K4 | 33| 34| 42 |0453| 484 10,083 | 1,861 1934 876 18 0771| 8130 | 12952| 80,354 - 0,553 18139| A
3 2 A K4 | 33 34 | 42 (0453 173 3,604 | 1,854 | 1942 880 18 0,138| 2303 | 4,870 | 30,097 | 22,000 X 0,197] 12885| A
1+2 K4 657 | 13,688 | 1,860 | 1936 | 1025 21 1,180 10,934| 16,526 | 102,527 - 0,641] 16,731 A
Knotenpunktssummen: 1320 2754
Gewichtete Mittelwerte: 0,461 17,640
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(o] Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umiauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nis, o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz)
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus,es>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

Abbildung 26: KP B 105/ An der Miihle: Leistungsfihigkeitsberechnung Planfall 2, signalisiert

Als Fazit aus den Leistungsfihigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt B 105/ An der Muihle im Planfall 1 —
d. h. als vierarmiger Knotenpunkt — ist folgendes festzustellen:

® Ohne Lichtsignalanlage erfillt der Knotenpunkt die gemalR dem HBS 2015 mindestens anzustrebende
Qualitatsstufe D. Der Knotenpunkt ist mit geringen Reserven leistungsfahig.

® Mit Lichtsignalanlage wird fiir den Knotenpunkt die Qualitdtsstufe B nachgewiesen; hier bestehen
demnach deutliche Reserven.
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Touristische Projektentwicklung Halbinsel Pitnitz, VU BaustraRe . Beratende Ingenieure
fir Verkehrswesen

43.3 Knotenpunkt B 105/ BaustraRe — Planfall 2

Der Leistungsfahigkeitsberechnung im Planfall 2 wird die Ausbildung einer T-Einm{indung mit einem Misch-
fahrstreifen in der Zufahrt der BaustralRe und einem Fahrstreifen in der Ausfahrt zugrunde gelegt. Im westli-
chen Arm der B 105 ist gemaR den RAL [3] die Einrichtung eines Linksabbiegestreifens erforderlich.

Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts B10S_AIh - RDG B 105/ Baustee Pitntz
Belastung . Bemessungsverkehrsstarke Planfall 2 [Kfz/h] A
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A @ VorfahrtsstraBe 3
7
3 C @ VorfahrtsstraBe 5
4 B v Vorfahrt gewahren! =
6
qFz qee Cee Crz xi | fkex R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzzhl | Pkw-E/m | tPkw-E/h) | tFzzhi | [ [ Fzm | s Qsv
. " 1-3 2 386,0 397,0 1.800,0 1.751,0( 0,221 - |1.3650]| 26| A
1—-4 3 1,0 = 1.600,0 1.066,5( 0,001| 1,0 | 1.0655| 34| A
i 8 4-1 4 1,0 1,5 298,5 199,0 [ 0,005 1,0 | 1980 | 182| B
43 6 18,0 27,0 748,0 4985 | 0036 1,0 | 4805 | 75| A
3 c 34 7 18,0 27,0 827.5 551,5 [ 0,033] 1,0 | 5335 | 67| A
3-1 8 546,0 558,5 1.800,0 1.759,5( 0,310 - |1.2135| 30| A
Mischstrome
4 B - 4+6 19,0 28,5 695,0 463,5 | 0041 - 4445 | 81| A
3 C - 7+8 - - - - - - - - A
Gesamt QSV| B
Az . Fahrzeuge
Adpg . Belastung
Cpg.Cr, | Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
fkex . Abminderungsfaktoren
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit

Abbildung 27: KP B 105/ BaustraRe: Leistungsfihigkeitsberechnung Planfall 2, unsignalisiert
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BerICht 1 SCIMH ¢ System Consulting
Touristische Projektentwicklung Halbinsel Pitnitz, VU BaustraRe Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen
Signal- TU=75
0 10 20 30 40 50 60 70
gruppe | An | Ab | TF | i e L A T 1.,..|AUS|-9rad Qsv
k1 A 74 32 | 22 H? 526 | A
K4 —»| 73 | 45 | 46 _4 27? 0,45 A
1
‘ n
Ks 3 |37 |45 | 7 — 015 | B
K6 <« 50 | 69 | 18 HZD— 0.07 B
T T T T T T T T T i T T T i HBS 2015
Phase 1 Phase 2 Phase 3
|| ts fa q m te qs C nc Nee | Nwms [ Nwmsos [ Lx LK | Nmsss>nk tw | QsV
Zf | FsteNr | Symbol | SGR| 1) | 19 | 1s) | 11 | | kbzrwn |t | ez | ey | kizrwn | ke | ke | ke | m) | |01 | X | 19 | g | Bemekens
1 1 Ak’ K1 | 32| 33| 43 [0440| 387 8,063 | 1,880 | 1915 842 18 | 0510 6,171| 10,372| 64,908 0460(16925| A
4 ) KS| 7 8 | 68 (0107 18 0,375 | 3,150 | 1143 122 3 0,097 0,437 | 1,555 | 16,327 | 25,000 0,148 33,248| B
3
1 —¥ | K4 | 46 | 47 | 29 | 0627| 546 | 11,375 1,861 | 1934 | 1213 25 0489|6400 10,679| 66,253 0450( 8719 | A
4 1 AL' K6 | 18| 19| 57 [0253] 19 0,39 | 3,150 | 1143 289 6 0,039/ 0,340| 1,326 | 13,923 0,066 | 21,767| B
Knotenpunktssummen: 970 2466
Gewichtete Mittelwerte: 0,441 12,631
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U)
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz7U)
Nae Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ)
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ)
Nuses Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusss>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden M
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

Abbildung 28: KP B 105/ BaustraRe: Leistungsfihigkeitsberechnung Planfall 2, signalisiert

Als Fazit aus den Leistungsfihigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt B 105/ BaustraBe im Planfall 2 ist
folgendes festzustellen:

m Ohne Lichtsignalanlage Ubererfiillt der Knotenpunkt die gemall dem HBS 2015 mindestens anzustre-
bende Qualitatsstufe D. Es wird die Qualitatsstufe B nachgewiesen; hier bestehen demnach deutliche

Reserven.
® Mit Lichtsignalanlage wird fiir den Knotenpunkt ebenfalls die Qualitadtsstufe B nachgewiesen; auch
hier bestehen demnach deutliche Reserven.
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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L Beratende Ingenieure

Touristische Projektentwicklung Halbinsel Pitnitz, VU BaustraRe .
fir Verkehrswesen

434 Knotenpunkt K 2 Saaler Chaussee/ Flugplatzallee

Der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Plan-Zustand wird der Anbau eines vierten (6stlichen) Kno-
tenarms mit einem Mischfahrstreifen in der Zufahrt und einem Fahrstreifen in der Ausfahrt zugrunde gelegt.
In den beiden Knotenarmen der K 2 als Gbergeordneter Stralle ist gemaR den RAL [3] ein Aufstellbereich
erforderlich; in die Berechnungen gemaR HBS 2015 findet dieser Sachverhalt keinen Eingang.

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bemessungsverkehrsstarke Plan-Zustand [Kfz/h] .
K2_Fhopi -ROGK 2f Fcpbtzalke
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom \ mellmmw
7
1 C <>> VorfahrtsstraBe 8 .
g i
1
2 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
10
3 D v Vorfahrt gewéhren! 1 s e
12
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [quF/zh] [ka?:eE/h] [Pk\S/TEE/h] [FCZ;zh] E(_'] frf;( [lejh] F:i Qsv
2-3 1 7,0 7,5 1.114,0 | 1.040,0/ 0,007| 1,0 | 1.033,0| 3,5 A
2 A 2-1 2 113,0 116,5 1.800,0 | 1.7460|0065| - |16330|22| A
2-4 3 1,0 1,0 1.600,0 | 1.600,0{ 0,001 1,0 | 1.599,0| 23| A
42 4 1,0 1,0 754,0 754,0 [ 0001 1,0 | 7530 |48 A
4 B 4-3 5 18,0 18,0 765,0 7650 [ 0024 - | 7470 |48 A
4-1 6 1,0 1,0 1.044,5 | 1.044,5/0001| 1,0 | 1.043,5| 35 A
1-4 7 1,0 1,0 1.129,0 | 1.129,0{ 0,001| 1,0 | 1.1280]| 32| A
1 C 1=2 8 123,0 124,5 1.800,0 |[1.7785[0069| - | 1.6555|22| A
1-3 9 3,0 35 1.600,0 | 1.371,0/0002| 1,0 | 1.3680| 26| A
3-1 10 1,0 1,0 758,5 7585 [ 0,001 1,0 | 757,5 | 48[ A
3 D 3-4 11 18,0 18,0 766,0 766,0 | 0023| - | 7480 |48 A
3-2 12 4,0 4,0 1.030,5 | 1.030,5[0004]| 1,0 ] 1.026,5| 35 A
Mischstrome
2 A - 1+2+3 121,0 125,0 1.800,0 |1.7425[0069| - | 1.621,5/22| A
4 B - 4+5+6 20,0 20,0 769,0 7690 [ 0026| - | 7490 |48 A
1 C - 7+8+9 127,0 129,0 1.800,0 |1.771,5[0072| - |1.6445|22| A
3 D - 10+11+12 23,0 23,0 821,5 821,5 [0028| - | 7985 |45 A
Gesamt QSV| A
e, : Fahrzeuge
dpg . Belastung
Cpg:Cr, © Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
ek : Abminderungsfaktoren
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Abbildung 29: KP K 2 Saaler Chaussee/ Flugplatzallee: Leistungsfihigkeit Plan-Zustand, unsignalisiert
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Als Fazit aus der Leistungsfahigkeitsberechnung ist festzustellen, dass der unsignalisierte Knotenpunkt K 2
Saaler Chaussee/ Flugplatzallee/ BaustraRe auch im Plan-Zustand die gemaR dem HBS 2015 mindestens an-
zustrebende Qualitatsstufe D Gbererfiillt. Es wird die beste Qualitatsstufe A erreicht; der Knotenpunkt ist mit
grofden Reserven leistungsfahig.

4.4 Empfehlung einer Vorzugsvariante

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen unter Ansatz der fir die Verkehrsanalyse ermittelten Bemessungsver-
kehrsstarken weisen nach, dass der Knotenpunkt B 105/ An der Mihle und der Knotenpunkt K2 Saaler Chaus-
see/ Flugplatzallee im Ist-Zustand leistungsfihig sind. Auch im Plan-Zustand unter Berticksichtigung des fur
den Bauzustand abgeschatzten Zusatzverkehrs sind alle untersuchten Anbindepunkte der geplanten
Baustrale leistungsfahig. Dies gilt sowohl ohne als auch mit Lichtsignalanlage. Die Ergebnisse der Varianten-
untersuchung sind nachstehend tabellarisch zusammengefasst.

Tabelle 3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen

Knotenpunkt Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Ist-Zustand  Planfall 1 Planfall 2

KP1 B 105/ An der Muhle ohne LSA C D D
mit LSA? - B B
KP2 B 105/ BaustraRe ohne LSA - - B
mit LSA? - - B
KP3 K 2 Saaler Chaussee/ Flugplatzallee A A

Einschrankend ist jedoch anzumerken, dass das Regelwerk — hier die RAL [3] — Vorgaben beziiglich der Kno-
tenpunktgestaltung und der Betriebsform enthalt, welche mit der raumordnerischen Bedeutung der jeweili-
gen StraRe verkn(ipft sind. Die B 105 ist im Untersuchungsraum der Verbindungsfunktionsstufe Il und damit
der Entwurfsklasse (EKL) 2 zugeordnet. An StralRen der EKL 2 sind plangleiche Knotenpunkte regelmaflig mit
Lichtsignalanlage (LSA) auszuriisten, so dass ein unsignalisierter Betrieb zwar mit ausreichender Verkehrs-
qualitdt moglich aber gemaR Regelwerk dennoch eine Ausnahme ware.

Vor diesem Hintergrund und mit dem Ziel einer moglichst verkehrssicheren und gleichzeitig wirtschaftlichen
Losung wird Planfall 1 mit der Blindelung aller bestehenden und kiinftigen Abbiegefahrbeziehungen auf ei-
nem Knotenpunkt — dem Knotenpunkt B 105/ An der Mihle — und dessen Ausriistung mit einer Lichtsignal-
anlage als Vorzugslosung empfohlen. Fiir den Knotenpunkt K2 Saaler Chaussee/ Flugplatzallee sind der vier-
armige Ausbau (mit Linksabbieger-Aufstellbereichen in den Zufahrten der KreisstraRe) und die Beibehaltung
des unsignalisierten Betriebes ausreichend.

2 Regelldsung gemaRk RAL
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Abbildung 30: Linienfiihrung der BaustraBe (Vorzugsvariante); Ldnge = 2.400 m
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Abbildung 31: Ausbauempfehlungen der Anschlussknotenpunkte (Vorzugsvariante Planfall 1)
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5 Grobkostenschdtzung

In Vorbereitung der Grobkostenschatzung fiir die Vorzugsvariante der Baustrale wurden zunachst die kos-
tenrelevanten baulichen Parameter unter Berlicksichtigung der Richtlinien fir den Landlichen Wegebau
(RLW) ermittelt bzw. definiert. Diese sind in der folgenden Tabelle fiir 2 Bauweisen zusammengefasst.

Tabelle 4: Kostenrelevante Parameter

Baulange 2.400 m

Breite der Wegekrone 5m

Fahrbahnbreite 3,50 m

Beriicksichtigte Besonderheiten Rickbau von Gleisen und Schwellen auf dem Bahndamm in

Teilbereichen
Durchlass Templer Bach

Baumpflanzungen?

Fahrbahnaufbau Bauweise 1: Asphaltbefestigung der Fahrbahn, Seitenstreifen
mit ungebundener Tragschicht

Bauweise 2: Wegekrone mit ungebundener Tragschicht

Entwadsserung offene Entwasserung im Entwasserungsgraben

Die Grobkostenschatzung fiir die Vorzugsvariante ist in den folgenden Tabellen fiir beide betrachtete Bau-
weisen zusammengefasst.

Tabelle 5: Grobkostenschidtzung Vorzugsvariante — Bauweise 1

Anlage Umbau/Neubau Verkehrsfliche Ausriistung (LSA) Gesamtkosten

Flache Kosten- Nettobau- Kosten, netto (netto)
[m?] ansatz kosten
Strecke BaustralSe, Fahrbahn 8.400 135 € 1.134.000 € 1.134.000 €
?(:;ecke Baustralle, Seitenstrei- 3.600 70€ 252.000 € 252.000 €
g: Sl AR el 300 85€ 25.500 € 85.000 € 110.500 €
KP3 K 2 Saaler Chaussee/ Flug- 300 85 € 25 500 € 25 500 €
platzallee

Summe, netto 1.522.000 €

Mehrwertsteuer (19%) 289.180 €
Summe, brutto = 1.9 Mio €
3 als AusgleichsmaBnahmen
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Tabelle 6: Grobkostenschatzung Vorzugsvariante — Bauweise 2

Strecke BaustraRe, Fahrbahn 8.400 70 € 588.000 € 588.000 €
Strecke BaustraRe, Seitenstrei- 3.600 70 € 252.000 € 252.000 €
fen

KP1 B 105/ An der Miihle ohne 300 85 € 25.500 € 85.000 € 110.500 €
LSA

KP3 K 2 Saaler Chaussee/ Flug- 300 85 € 25.500 € 25.500 €
platzallee
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6 Zusammenfassung und abschlieBende Empfehlungen

Die Bernsteinstadt Ribnitz-Damgarten plant auf dem Standort des ehemaligen Militarflughafens die , Touris-
tische Entwicklung der Halbinsel Plitnitz“. Fiir die Durchfiihrung der BaumaBBnahmen soll eine BaustraRe her-
gestellt werden, um eine unvertragliche Verkehrsbelastung der vorhandenen Infrastruktur — insbesondere
der Ortsdurchfahrt Damgarten der KreisstralRe 2 — zu vermeiden. Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsun-
tersuchung wurden zwei Varianten der BaustralRe mit ihren Anschlissen an die vorhandenen 6ffentlichen
StralRen detailliert betrachtet und anhand von Leistungsfahigkeitsberechnungen eine Vorzugslosung ermit-
telt.

Untersuchungsgegenstand ist eine Baustralle mit einer Linienfiihrung in einem ca. 500m-Korridor um die
ehemalige Bahntrasse zwischen der B 105 in Hohe des Gewerbegebietes ,,An der Miihle” und der KreisstraRe
2 am Knotenpunkt mit der Flugplatzallee mit den beiden entsprechenden Anschlussknotenpunkten.

Wesentliche Grundlagen der Untersuchungen sind die Verkehrsunfallstatistik der Jahre 2018 bis 2021 sowie
Verkehrszdhlungen, die am 24. Februar 2022 als Videozdhlungen an den Knotenpunkten B 105/ An der Mihle
und K 2 Saaler Chaussee/ Flugplatzallee Giber jeweils 8 Stunden durchgefiihrt wurden.

Auf der Basis der genannten Verkehrserhebungen wurde eine Verkehrsanalyse fiir den Ist-Zustand aufge-
stellt. Dabei wurden jahreszeitliche Verkehrsschwankungen ebenso wie Pandemie-bedingte Einfliisse be-
ricksichtigt und durch entsprechende Umrechnungen ausgeglichen.

Auf die Verkehrsanalyse aufbauend erfolgte die Verkehrsprognose fiir den Plan-Zustand mit dem Bauver-
kehr. Dabei wurde im Sinne einer Worst case-Betrachtung die Transportintensitdt wahrend der Phase der
Altlastensanierung abgeschatzt und auf die Verkehrsanalyse aufgesetzt.

Im Rahmen einer Verkehrstechnischen Variantenuntersuchung erfolgten Leistungsfahigkeits- und Dimensio-
nierungsberechnungen fiir die drei untersuchten Knotenpunkte. Im Ergebnis erreichen die betrachteten Kno-
tenpunkte jeweils mit regelwerkskonformem Ausbau eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat. Die
Ergebnisse sind im Kapitel 6 des Berichts detailliert beschrieben. Aus ihnen wird die Verkehrstechnische Va-
riantenuntersuchung abschlieBend die Empfehlung des Planfalls 1 als Vorzugsvariante abgeleitet. In diesem
Planfall werden alle bestehenden und kiinftigen Abbiegefahrbeziehungen mit der B 105 auf einem Knoten-
punkt — dem Knotenpunkt B 105/ An der Miihle — gebiindelt.

Projektabschlielend wurde eine Grobkostenschatzung aufgestellt, in deren Ergebnis die voraussichtlichen
Bruttobaukosten der Vorzugsvariante je nach Bauweise der BaustraBe mit ca. 1,9 Mio € (Fahrbahn in As-
phaltbauweise) bzw. 1,2 Mio € (ungebundene Tragschicht) vorausgeschatzt werden.
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Stadt Ribnitz-Damgarten RDG/BV/BA-22/580

Beschlussvorlage

offentlich

Organisationseinheit: Datum
Amt flr Bau, Wirtschaft und Liegenschaften 27.09.2022
Verantwortlich:
Beratungsfolge Geplante O/N

Sitzungstermine )
Bau- und Wirtschaftsausschuss (Vorberatung) 04.10.2022 O
Stadtausschuss Damgarten (Vorberatung) 18.10.2022 0
Hauptausschuss (Vorberatung) 19.10.2022 N
Stadtvertretung Ribnitz-Damgarten 26.10.2022 5

(Entscheidung)

Beschlussvorschlag
Aufstellungsbeschluss Bebauungsplan Nr. 109 ,,Sondergebiet
touristische Entwicklung Halbinsel Pdtnitz*

Die Stadtvertretung Ribnitz-Damgarten beschlief3t:

1. FUr die
Gemarkung Ribnitz, Flur 18, Flurstucke 1/128 teilweise (tw), 1/13, 1/14tw,
Gemarkung Putnitz, Flur 1, Flursticke 63/5 tw, 75tw, 77/1, 62tw,

sowie deren Flur 2, Flursticke 201tw, 15/2tw, 4tw, 1tw, 13/2tw, 14/2tw und
200/3tw,

wird der Bebauungsplan Nr. 109 ,Sondergebiet touristische Entwicklung
Halbinsel Putnitz“ aufgestellt.

2. Das Plangebiet wird begrenzt:

* Im Norden durch den nodrdlichen Rand der Westlichen, Mittleren und
Ostlichen Siedlung sowie durch die Flugplatzallee und die abzweigende zum
ehemaligen Hafen abzweigende ErschlieBungsstralie,

e im Osten durch die westliche Grenze des B-Plans Nr. 72 ,Photovoltaik
Putnitz” und in sudlicher Verlangerung durch die dstlichste Querrollbahn,

e im Suden durch die Deutsche Startbahn sowie den in westlicher
Verlangerung anschlieBenden Feldweg,

* im Westen durch den Ribnitzer See, die Wasserflachen im Bereich
ehemaliger Hafen, vor den beiden Slippanlagen und am geplanten neuen
Hafen im Studwesten einschlieRlich.

3. Es werden folgende Planungsziele verfolgt:
* Schaffung eines Ferienparks mit einer Beherbergungskapazitat von 3.200



Betten und zentralen Freizeiteinrichtungen fur einen Ganzjahresbetrieb

e Schaffung von 300 Camping-Standplatzen im Zusammenhang mit einem
Sport-, Erlebnis- und kulturellen Angebot mit Alleinstellungscharakter.

* Berucksichtigung von jahrlich zwei traditionellen Festivals

* Planungsrechtliche Sicherung der Entwicklung eines Technik-Museums im
Bereich des Technik-Vereins Plutnitz

* Schaffung eines Reiterhofs

* Entwicklung des Ferienparks in touristisch attraktiver Lage; vorzugsweise in
direkter Wasserlage zum Bodden und attraktiver, naturnaher Gestaltung.

« Offentliche Nutzung der im Plangebiet entstehenden Sport-, Freizeit- und
kulturellen Angebots auch fur die ubrigen Feriengaste der Tourismusregion
und im relevanten Einzugsbereich.

* Ebenso Offnung des Angebots fiir die Wohnbevélkerung in Stadt und
Region zur Verbesserung bzw. Vervollstandigung des bestehenden o6rtlichen
Sport-, Freizeit- und kulturellen Angebots.

* Verbesserung der Nachfrage fur die ortliche und regionale Wirtschaft,
sowohl was die Tourismuswirtschaft aullerhalb des Resorts betrifft als auch
in den Sektoren Handwerk, Nahrungsmittel und tourismusbezogener
Dienstleistung.

* Schaffung von qualifizierten, zukunftstrachtigen, ganzjahrigen
Arbeitsplatzen und entsprechenden Ausbildungsplatzen.

* Verkehrliche Verknupfung des Tourismus- und Freizeitstandorts mit den
Kernorten Ribnitz und Damgarten sowie mit den benachbarten
Tourismusorten Uber samtliche Verkehrsarten. Dabei soll die Anbindung per
Fahrrad/E-Bike und mit offentlichen Verkehrsmitteln sowohl von Land- wie
auch von Wasserseite besonders geférdert werden.

* Schaffung einer klima-, umwelt- und naturschutzgerechten Infrastruktur fur
den Standort.

* Berucksichtigung der unter Denkmalschutz stehenden Sachgesamtheit
~€hemaliger Fliegerhorst Putnitz* auch als eine wahrnehmbare bzw.
erlebbare Struktur im Rahmen der Planungsziele.

e FUr das Flugfeld wird eine Konversion der derzeit landwirtschaftlichen und
militarisch genutzten Flachen hin zu einem naturbetonten Landschaftsbild
mit typischen Landschaftselementen der historischen Kulturlandschaft
angestrebt.

* Beschrankung der Eingriffe in die Schutzguter Boden-, Natur und
Landschaft auf das erforderliche MaRB.

* Gezielte MaBnahmen zur natur- und artenschutzfachlichen Aufwertung des
Plangebiets insbesondere durch Schaffung eines flachenumgreifenden
Biotopverbundsystems.

4. Die fruhzeitige Burgerbeteiligung (§ 3 Abs.1 BauGB) ist im Rahnen einer
Burgerversammlung, mit nachgeschalteter Auslegung der
Vorentwurfsunterlagen fur einen Monat durchzufuhren. In dieser Zeit kdnnen
auch erganzend Stellungnahmen in Schriftform abgegeben werden. Parallel
erfolgt eine frihzeitige Behdrdenbeteiligung (§ 4 Abs.1 BauGB).

Sachverhalt
Der wesentliche Teil der ehemaligen militarischen Liegenschaft Putnitz soll zu
einem touristisch genutzten Areal mit Ferienpark und Freizeitangeboten mit



attraktiven, vielfaltigen Angeboten in Beherbergung-, Gastronomie-, Sport-,
Freizeit und Kultur entwickelt werden. Das Gesamtvorhaben wird dabei 4
Teilvorhaben umfassen:

* Ein Center Parcs Ferienpark mit ca. 3200 Betten in Ferienhausern und
Apartments sowie einem Zentralkomplex mit Erlebnisschwimmbad und einem
Angebot mit Restaurants, Laden, Sport-, Spiel- und Unterhaltungsangeboten.

* Pangea Island; ein Angebot im Bereich Erlebniscamping kombiniert mit
teilweise alleinstellenden Trendsport-, Kultur- und Erlebnisangeboten, welche,
wie bei den meisten Angeboten im Center Parcs Ferienpark, auch externen
Urlaubsgasten und der Wohnbevodlkerung aus der Region offenstehen.

* Technikmuseum PuUtnitz; bei diesem Vorhaben soll im Umfeld der bereits
heute genutzten 3 ndrdlichen ehemaligen Flugzeughangars, die bestehende
museale Nutzung zu einem zeitgemaBen technischen Museum ,zum
Anfassen” mit zivilem Ausstellungsschwerpunkt entwickelt werden.

* Reiterhof samt Reithalle, Reitplatzen, angrenzenden Reitwegenetz mit
umfassenden Reit- und Erlebnisangeboten.

Daneben wird ein kleiner naturnaher Hafen mit Anleger fur die Fahr- und
Ausflugsschifffahrt sowie einem kleinen Wassersportangebot Teil des
Ferienparks.

Die vorstehend beschossenen Planungsziele ergeben sich aus nachfolgendem
Sachverhalt:

Die 4 Teilprojekte erganzen sich hinsichtlich der Angebotsgestaltung sowie der
Ansprache der unterschiedlichen touristischen Zielgruppen und kénnen sich sehr
gut synergetisch an einem Standort erganzen. Durch die raumlich und funktional
aufeinander abgestimmten einzelnen Einrichtungen wird zudem ein
Gesamtangebot geschaffen, welches Uber die noétigen touristische
Alleinstellungsmerkmale verfugt. Damit wird der Ferienpark auch fur
Urlaubsgaste aus dem naheren und mittleren Umfeld attraktiv und kann deren
Urlaubsangebot bereichern. Diese erforderliche Konzentration der einzelnen
Teilvorhaben erfordert die Bereitstellung eines wesentlichen Teils der
Liegenschaft mit einer groRdimensionierten zusammenhangenden Flache.
Besonders hervorzuheben ist auch, dass das Konzept des Ferienparks auf einen
ganzjahrigen Tourismus abzielt, indem umfangreiche Indoor-Angebote
(insbesondere eines Erlebnisbades) realisiert werden.

Damit vorstehend dargelegte touristische Angebote in ein angemessen
attraktives Umfeld eingeordnet werden kdnnen, erfolgt eine Transformation der
bisher noch stark militarisch gepragten Liegenschaft in eine attraktive
Tourismuslandschaft. Die Grundstucke in direkter Wasserlage sind die touristisch
attraktivsten im Stadtgebiet; touristisch gleichsam alternative madgliche
Standorte bestehen im Ubrigen Stadtgebiet nicht. Zudem verbindet der
Urlaubsgast mit Mecklenburg-Vorpommern vorrangig das Thema Wasser, sodass
einen Bezug zum Wasser attraktivitatssteigernd wirkt. Gleiches qilt fur die mit
der Halbinsel Putnitz gegenebene Nahe zum Tourismusschwerpunkt Halbinsel
Fischland-DarfR-Zingst.

Die Ansprache von Gasten von AuBerhalb des Ferienparks ist Teil der
Uberlegungen zur projektbezogenen Wirtschaftlichkeit, soll aber auch die
Angebotsattraktivitat fur die gesamte Tourismusregion verbessern. Gerade die
Badelandschaft des Center Parcs Ferienpark und insbesondre das Trendsport-
und Erlebnisangebot im Teilprojekt Pangea Island stellen neue, bisher in der
Region noch nicht beheimatete Angebote dar. Durch die geplante
Neuausrichtung des Technikmuseums als ,Museum zum Anfassen“ und mit
starkerem Prasenz von ziviler Technik, bekommt die Region zudem ein weiteres
alleinstellendes kulturelles Angebot gerade fur Schlechtwettertage hinzu.



Ein weiteres Anliegen der Planung ist es, die Wohnbevdlkerung in der Stadt und
der gesamten Region Greater Rostock mit zu berucksichtigen und das Angebot
gezielt fur diese Gruppen zu oOffnen. Ribnitz-Damgarten ist ca. 25 km vom
Oberzentrum Rostock entfernt; durch das im Ferienpark und die weiteren
Projekte  entstehende Sport-, Erlebnis- und Kulturangebote kdnnen
entsprechende der raumlichen Lage geschuldete Angebotsdefizite ausgeglichen
werden. Die Gaste des Ferienparks werden aber auch das touristische Angebot in
der Umgebung rege nutzen.

Es wird erwartet, dass der geplante Ferienpark die regionale Wirtschaft far
Zulieferungs- und Dienstleistungen einbindet. Insbesondere sollen wahrend der
Bauphase Impulse fur die regionale Wirtschaft ausgeldst werden.

Zudem wird durch den Ferienpark selbst wie durch v.g. externe Auswirkungen
eine Verbesserung des Arbeits- und Ausbildungsplatzangebots herbeigefthrt. In
einer Studie zu den moglichen Auswirkungen der fur den Standort PuUtnitz
geplanten Tourismusentwicklung (PROIFUND, 12.2020) wird von einem
Beschaftigungseffekt von insgesamt 460 zusatzlichen Vollzeitarbeitsplatzen
ausgegangen, wovon 120 auf die Unternehmen auBerhalb des Ressorts entfallen.
Damit wird auch die Perspektive fur junge Menschen in der Region zu bleiben,
verbessert und es werden zudem jungere Menschen von auBerhalb
angesprochen. Hierdurch wird dem Trend zur Uberalterung entgegengewirkt.

Der durch v.g. wirtschaftlich wie gesellschaftlich gesehen positive Entwicklungen
generierte Mehrverkehr bedingt ein leistungsfahiges Verkehrssystem. Aufgrund
der Wasserlage kann ein Fahrbetrieb in Richtung der Tourismusorte von
Fischland-Darf3-Zingst als zusatzlicher Verkehrstrager genutzt werden und somit
die StraBe entlasten. Eine Verbesserung der Angebote fur nicht motorisierten
Verkehr und OPNV soll den Erholungswert zusatzlich verbessern, einen Betrag zu
Umwelt und Klimaschutz leisten womit wiederum gerade auch umweltbewusste
Urlaubsgaste angesprochen werden kdnnen.

Zur Schaffung eins klima- und umweltgerechten Tourismusprojekts ist zudem
eine Energieversorgung und Mobilitdt auf Basis regenerativer Energien,
insbesondere auch wunter Einsatz von Wasserstofftechnik, geplant. Durch
umfassende Angebote fiir den OPNV und den nichtmotorisierten
Individualverkehr wird weiterhin zur Verringerung des motorisierten
Individualverkehrs und damit zur Reduzierung klimaschadlicher Emissionen und
der Larmbelastung beigetragen. Daruber hinaus wird eine Ortsumgehung flr den
Stadtteil Damgarten im Zusammenhang mit diesem Projekt geplant.

Der sachgerechte Umgang mit dem als denkmalpflegerischer Sachgesamtheit
geschutzten ehemaligen Militarflugplatz Putnitz stellt im Hinblick auf die geplante
Entwicklung des Standorts zu einem attraktiven Ferien- und Freizeitresort eine
besondere Herausforderung dar. In Sachen Denkmalpflege verfolgt die Stadt
Ribnitz-Damgarten daher eine eigenstandige Strategie unter Einbeziehung aller
denkmalrelevanten Elemente. Ein Schwerpunkt ist dabei der Erhalt und die
Wiedererlebbarmachung historischer Strukturen, insbesondere in Form der 5
groBen Hangars und weiterer als Einzeldenkmale geschutzter Gebaude und
Objekte, sowie die vertragliche Umsetzung der Planungsziele auf Teilen des
vormaligen Flugfeldes.

Eine weitere Zielsetzung ist ein nachhaltiger und umweltgerechter Umgang mit
den vom Vorhaben betroffenen Schutzgltern. Durch gezielte Nachnutzung
vorgenutzter Flachen und Gebdude sowie Ruckbau groRer versiegelter Bereiche
soll im Sinne der Verbesserung der Schutzguter Boden, Grund-,
Oberflachenwasser und Klima gehandelt werden. Durch fruhzeitige
Berucksichtigung der Anforderungen der bestehenden Schutzgebiete,
geschiutzter Landschaftsbestandteile und des Artenschutzes im Planungsprozess
sollen auch in diesen Aufgabenfeldern des Naturschutzes die Auswirkungen
minimiert werden.



Bei der naturschutzfachlichen Planung fur den Standort erfolgt aber nicht nur
eine Beschrankung auf Vermeidung- bzw. MinderungsmaBnahmen. Vielmehr ist
ein das gesamte Plangebiet umfassende Biotopverbundsystem geplant, welches
insbesondere die natur- und artenschutzfachlich wertvollen Bereiche im Norden
und Suden des heutigen Flugfelds miteinander verbindet. Durch entsprechende
Gestaltung und Bepflanzung sollen die Flachen des Biotopverbundsystems
insbesondere fur die Insektenpopulationen foérdern, aber auch weiteren
Artengruppen kommt diese groR8 angelegte MalBnahme zu gute.

Der wirksame Flachennutzugsplan (FNP) der Stadt Ribnitz-Damgarten in der
Fassung nach der IV. Anderung und I. Erganzung der 2. Neubekanntmachung
beinhaltet flur den vorlaufigen Geltungsbereich des B-Plans Nr. 109 nur zum Teil
Darstellungen, aus denen sich der B-Plan mit den o0.g. Zielsetzungen entwickeln
lasst. So sind fur den nordlichen und nordwestlichen Bereich Wald- und
Grunflachen sowie von der Genehmigung ausgenommene Flachen dargestellt,
auf deren Basis sich keine Ferien- und Freizeitgebiete mit entsprechenden
baulichen Nutzungen auf Ebene der verbindlichen Bauleitplanung aufbauen
lassen. Fur den Ubrigen Bereich besteht mit einem Sondergebiet Ferienresort
zwar eine entsprechende Darstellung, jedoch ist auch hier in Anbetracht der
inzwischen verfolgten differenzierten Nutzungskonzeption ggf. eine Anpassung
der Zweckbestimmung erforderlich. Entsprechend ist der FNP zumindest fur
einen erheblichen Teilbereich des vorlaufigen Geltungsbereichs des B-Plans Nr.
109 zu andern. Die Anderung des FNP kann dabei im Parallelverfahren zum B-
Plan entsprechend § 8 Abs. 3 BauGB.

Dem Aufstellungsbeschluss ist als Anlage 1 eine Abbildung (Stand 30.09.2022)
mit der vorildufigen Abgrenzung des raumlichen Geltungsbereichs beigefigt.

Finanzielle Auswirkungen

HaushaltsmaRige Belastung: Ja:| X Nein: | X
Kosten: € |Folgekosten/Abschreibungen: €
Produkt / Sachkonto: |
Verfugbare Mittel des Kontos: |€ |
Anlage/n

1 Anlage 1 (6ffentlich)

2 Umriss_final (6ffentlich)



Stadt Ribnitz-Damgarten

Top 8

aus der
23. Sitzung der Stadtvertretung Ribnitz-Damgarten
vom 26.10.2022

Aufstellungsbeschluss liber den Bebauungsplan Nr. 109 der Stadt Ribnitz-
Damgarten "Sondergebiet touristische Entwicklung Halbinsel Putnitz"
Vorlage: RDG/BV/BA-22/580

Beschluss-Vorlage Nr. RDG/BV/BA-22/580

Aufstellungsbeschluss Bebauungsplan Nr. 109 ,,Sondergebiet touristische Entwicklung
Halbinsel Piitnitz*

Die Stadtvertretung Ribnitz-Damgarten beschlief3t:

1. Far die
Gemarkung Ribnitz, Flur 18, Flurstiicke 1/128 teilweise (tw), 1/13, 1/14tw,
Gemarkung Putnitz, Flur 1, Flurstiicke 63/5 tw, 75tw, 77/1, 62tw,
sowie deren Flur 2, Flurstiicke 201tw, 15/2tw, 4tw, 1tw, 13/2tw, 14/2tw und 200/3tw,

wird der Bebauungsplan Nr. 109 ,Sondergebiet touristische Entwicklung Halbinsel Pitnitz* auf-
gestellt.

2. Das Plangebiet wird begrenzt:

Im Norden durch den nérdlichen Rand der Westlichen, Mittleren und Ostlichen Siedlung
sowie durch die Flugplatzallee und die abzweigende zum ehemaligen Hafen abzweigende
ErschlieBungsstralie,

im Osten durch die westliche Grenze des B-Plans Nr. 72 ,Photovoltaik Pitnitz* und in stid-
licher Verlangerung durch die 6stlichste Querrollbahn,

im Siden durch die Deutsche Startbahn sowie den in westlicher Verlangerung ansch-
lieBenden Feldweg,

im Westen durch den Ribnitzer See, die Wasserflachen im Bereich ehemaliger Hafen, vor
den beiden Slipanlagen und am geplanten neuen Hafen im Stidwesten einschlieflich.

3. Es werden folgende Planungsziele verfolgt:

Schaffung eines Ferienparks mit einer Beherbergungskapazitat von 3.200 Betten und zen-
tralen Freizeiteinrichtungen fur einen Ganzjahresbetrieb

Schaffung von 300 Camping-Standplatzen im Zusammenhang mit einem Sport-, Erlebnis-
und kulturellen Angebot mit Alleinstellungscharakter.
Berilicksichtigung von jahrlich zwei traditionellen Festivals

Planungsrechtliche Sicherung der Entwicklung eines Technik-Museums im Bereich des
Technik-Vereins Putnitz

Schaffung eines Reiterhofs

Entwicklung des Ferienparks in touristisch attraktiver Lage; vorzugsweise in direkter Was-
serlage zum Bodden und attraktiver, naturnaher Gestaltung.

Offentliche Nutzung der im Plangebiet entstehenden Sport-, Freizeit- und kulturellen An-

gebots auch fir die tUbrigen Feriengéste der Tourismusregion und im relevanten Einzugs-
bereich.



e Ebenso Offnung des Angebots fiir die Wohnbevdlkerung in Stadt und Region zur Verbes-
serung bzw. Vervollstandigung des bestehenden ortlichen Sport-, Freizeit- und kulturellen
Angebots.

e Verbesserung der Nachfrage fir die ortliche und regionale Wirtschaft, sowohl was die Tou-
rismuswirtschaft auRerhalb des Resorts betrifft als auch in den Sektoren Handwerk, Nah-
rungsmittel und tourismusbezogener Dienstleistung.

¢ Schaffung von qualifizierten, zukunftstrachtigen, ganzjahrigen Arbeitsplatzen und entspre-
chenden Ausbildungsplatzen.

e Verkehrliche Verknipfung des Tourismus- und Freizeitstandorts mit den Kernorten Ribnitz
und Damgarten sowie mit den benachbarten Tourismusorten tber samtliche Verkehrsar-
ten. Dabei soll die Anbindung per Fahrrad/E-Bike und mit dffentlichen Verkehrsmitteln so-
wohl von Land- wie auch von Wasserseite besonders geférdert werden.

e Schaffung einer klima-, umwelt- und naturschutzgerechten Infrastruktur fiir den Standort.

e Bericksichtigung der unter Denkmalschutz stehenden Sachgesamtheit ,ehemaliger Flie-
gerhorst Pitnitz* auch als eine wahrnehmbare bzw. erlebbare Struktur im Rahmen der
Planungsziele.

e Fur das Flugfeld wird eine Konversion der derzeit landwirtschaftlichen und militarisch ge-
nutzten Flachen hin zu einem naturbetonten Landschaftsbild mit typischen Landschafts-
elementen der historischen Kulturlandschaft angestrebt.

e Beschrankung der Eingriffe in die Schutzguter Boden-, Natur und Landschaft auf das er-
forderliche MaR3.

o Gezielte MalRnahmen zur natur- und artenschutzfachlichen Aufwertung des Plangebiets
insbesondere durch Schaffung eines flachenumgreifenden Biotopverbundsystems.

4. Die friihzeitige Burgerbeteiligung (8 3 Abs.1 BauGB) ist im Rahnen einer Blrgerversammlung,
mit nachgeschalteter Auslegung der Vorentwurfsunterlagen fur einen Monat durchzufthren. In
dieser Zeit kbnnen auch ergénzend Stellungnahmen in Schriftform abgegeben werden. Paral-
lel erfolgt eine friihzeitige Behdrdenbeteiligung (8 4 Abs.1 BauGB).

Abstimmungsergebnis:

Anzahl der Mitglieder 25

davon anwesend 20 | Ja- Stimmen 14 | Nein- Stimmen 0 Enthaltungen 6

Bemerkung:

Die Richtigkeit des Auszuges und der Angaben Uber Beschlussfahigkeit und Abstimmung wer-
den beglaubigt. Gleichzeitig wird bescheinigt, dass zur Sitzung unter Mitteilung der Tagesord-
nung rechtzeitig und ordnungsgemaf eingeladen worden war. Die Stadtvertretung war be-
schlussfahig.

Thomas Huth
Blrgermeister



Stadt Ribnitz-Damgarten RDGIBVIFS-24/072

Beschlussvorlage

offentlich
Organisationseinheit: Datum
Fraktion/Stadtvertreter/Ortsbeirat 08.11.2024
Verantwortlich:
Fraktion Wahlergemeinschaft SOZIAL
Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Hauptausschuss (Kenntnisnahme) 13.11.2024 N
Stadtvertretung Ribnitz-Damgarten (Entscheidung) 20.11.2024 O

Beschlussvorschlag

Die Stadtvertretung Ribnitz-Damgarten stellt fest,

dass das Verkehrsgutachten fir eine Baustrale Putnitz vom 11.07.2022 weiterhin
Gultigkeit besitzt.

Die Stadtvertretung Ribnitz-Damgarten beschliel3t,

1. dass die Forderung des Gutachtens nach einer Baustral3e vor Beginn der Altlasten-
sanierung durch die Stadtverwaltung Ribnitz-Damgarten umzusetzen ist.

2. dass vor der Fertigstellung der Baustral3e keine Altlastensanierung auf Pitnitz erfolgen
darf.

Sachverhalt

1. Die Stadtverwaltung begrindet die weggefallene Notwendigkeit zum Bau einer Baustral3e
mit einer nunmehr errechneten Reduzierung der abzutransportierenden Mengen (Herr
Korner in der Sitzung der Stadtvertretung am 25.09.2024, Ostsee-Zeitung vom 26.09.2024,
Bernsteinpost Ausgabe 04/2024). Hierzu stellen wir nach Akteneinsicht des
Sanierungsplanes BIG vom 08.08.2024 fest, dass die Mengen, die abzutransportieren sind,
sich aus heutiger Sicht gar nicht beziffern lassen kénnen. In den Kartierungen wurden
lediglich Verdachtsflachen festgelegt. Wie tief der Aushub erfolgen muss, ist nicht
darstellbar, denn in welcher Ausdehnung sich die Schadstoffe nach Jahrzehnten nachweisen
lassen, ist ganzlich unbekannt und soll erst durch stetige Beprobung wahrend der laufenden
Arbeiten festgestellt werden. Wer hier mit festen Zahlen operiert, handelt fahrlassig. Die
angenommenen 50.000 m3 kénnen also als nicht valide angesehen werden.

2. Abgesehen davon: nicht die abzutransportierenden Mengen geben den Takt fur die An-
und Abfahrten der LKW durch Damgarten vor, sondern die Arbeitsweise des eingesetzten
Baggers vor Ort. Die Berechnungsmethode des Verkehrsgutachtens lautet richtigerweise:

a. 1 Bagger =9 LKW/ Stunde pro Richtung

b. 2 Bagger = 18 LKW/ Stunde pro Richtung

C. usw.

3. Das Verkehrsgutachten zur Baustral3e bescheinigt dem Knotenpunkt B105/ Schillstrale,
dass er bereits jetzt in den Bereich seiner Leistungsfahigkeit gelangt und es zu einer
Erhdhung des Unfallrisikos kommen wird. Weiterhin rechnet es im gesamten Bereich Saaler



Chaussee, Barther Stral3e, Schillstralle mit einer ,nennenswerten Erhéhung der
Larmemissionen®.

Besonders an der Engstelle K2 Damgarten wird mit geféhrlichen Situationen gerechnet.
Denn schon jetzt kommt es im Begegnungsverkehr LKW/LKW, Bus/LKW und Land-
maschinen/ LKW/ Bus zu eheblichen Gefahrensituationen, die durch zusatzliche LKW-
Verkehre noch verscharft werden. Zusatzliche Unfallgefahren werden auch im Rad- und
FulRgéangerverkehr erwartet, wenn die Fahrzeuge durch die eingeschrankten
Bewegungsspielraume auf Nebenanlagen ausweichen mussen.

Finanzielle Auswirkungen

Haushaltsmafige Belastung: Ja: Nein:
Kosten: € Folgekosten/Abschreibungen: €
Produkt / Sachkonto: |

Verflighare Mittel des Kontos: | € |
Anlage/n

1 2024-11-07 Beschluss Baustraf3e (6ffentlich)




Wiéhlergemeinschaft SOZIAL Ribnitz-Damgarten, 07.11.2024
Lange Str. 74
18311 Ribnitz-Damgarten

Stadtprasident Ribnitz-Damgarten
Am Markt 1

18311 Ribnitz-Damgarten

Antrag zur Stadtvertretersitzung am 20.11.2024 Ortsdurchfahrt Damgarten nicht zusatzlich
belasten — Baustralle jetzt!

Die Stadtvertretung Ribnitz-Damgarten stellt fest,

dass das Verkehrsgutachten fiir eine Baustral3e Pltnitz vom 11.07.2022 weiterhin
Gultigkeit besitzt.

Die Stadtvertretung Ribnitz-Damgarten beschliel3t,

1. dass die Forderung des Gutachtens nach einer BaustralRe vor Beginn der
Altlastensanierung durch die Stadtverwaltung Ribnitz-Damgarten umzusetzen ist.

2. dass vor der Fertigstellung der BaustraBe keine Altlastensanierung auf Pltnitz
erfolgen darf.

Begriindung:

1. Die Stadtverwaltung begriindet die weggefallene Notwendigkeit zum Bau einer
BaustraRe mit einer nunmehr errechneten Reduzierung der abzutransportierenden
Mengen (Hr. Korner in der Sitzung der Stadtvertretung am 25.09.2024, Ostsee-
Zeitung vom 26.09.2024, Bernsteinpost Ausgabe 04/2024). Hierzu stellen wir nach
Akteneinsicht des Sanierungsplanes BIG vom 08.08.2024 fest, dass die Mengen, die
abzutransportieren sind, sich aus heutiger Sicht gar nicht beziffern lassen kdnnen. In
den Kartierungen wurden lediglich Verdachtsflachen festgelegt. Wie tief der Aushub
erfolgen muss, ist nicht darstellbar, denn in welcher Ausdehnung sich die Schadstoffe
nach Jahrzehnten nachweisen lassen, ist ganzlich unbekannt und soll erst durch
stetige Beprobung wahrend der laufenden Arbeiten festgestellt werden. Wer hier mit
festen Zahlen operiert, handelt fahrlassig. Die angenommenen 50.000 m?3 kdnnen
also als nicht valide angesehen werden.



2. Abgesehen davon: nicht die abzutransportierenden Mengen geben den Takt fiir die
An- und Abfahrten der LKW durch Damgarten vor, sondern die Arbeitsweise des
eingesetzten Baggers vor Ort. Die Berechnungsmethode des Verkehrsgutachtens
lautet richtigerweise:

a. 1 Bagger =9 LKW/ Stunde pro Richtung
b. 2 Bagger = 18 LKW/ Stunde pro Richtung
C. usw.

3. Das Verkehrsgutachten zur BaustraBe bescheinigt dem Knotenpunkt B105/
Schillstral3e, dass er bereits jetzt in den Bereich seiner Leistungsfahigkeit gelangt und
es zu einer Erhéhung des Unfallrisikos kommen wird. Weiterhin rechnet es im
gesamten Bereich Saaler Chaussee, Barther StraRe, Schillstrafle mit einer
»,hennenswerten Erhéhung der Larmemissionen®.

Besonders an der Engstelle K2 Damgarten wird mit gefahrlichen Situationen
gerechnet. Denn schon jetzt kommt es im Begegnungsverkehr LKW/ LKW, Bus/ LKW
und Landmaschinen/ LKW/ Bus zu eheblichen Gefahrensituationen, die durch
zusatzliche LKW-Verkehre noch verscharft werden. Zusatzliche Unfallgefahren
werden auch im Rad- und FuBgangerverkehr erwartet, wenn die Fahrzeuge durch die
eingeschrankten Bewegungsspielraume auf Nebenanlagen ausweichen missen.

Susann Wippermann
Fraktionsvorsitzende
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